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Presentacio.

Des de la Generalitat de Catalunya considerem una prioritat fer unes ciutats més
amables, sequres i sostenibles per al vianants. D'acord amb la Carta Europea dels
Drets dels Vianants, els vianants tenen dret a viure en un ambient sa i gaudir
lliurement de I'espai public en les condicions de seguretat adequades per a la seva
salut fisica i psicologica. També els infants, la gent gran i les persones discapacitades
tenendret que la ciutat constitueixi un lloc de socialitzacio i no d'empitjorament de la
sevasituacid defeblesa.

Segons el darrer anuari estadistic d'accidents de transit de Catalunya el 63% de les
victimes dels accidents es produeixen en zona urbana. A més,la xifra de vianants,
ciclistesiusuaris de vehicles motoritzats de dues rodes que pateixen traumatismes a
causad'accidentsdetransit ésdesproporcionada.

Prop de la meitat (42%) de les morts per accidents de transit aixi com el 34% dels
ferits greus corresponen a vianants. El pais ha de recdrrer a mesures eficaces per fer
front a el problema de la seguretat de vianants. Hi ha diverses recomanacions que
insten els governs locals a que, quan adoptin decisions sobre el disseny
d'infraestructures, planificacio del sol i serveis de transport, tinguin en compte les
necessitatsde tots els usuaris de lavia publica, inclosos vianantsi ciclistes.

La present guia ofereix una ajuda als municipis perque aconsegueixin aquest
objectiu, en particular pel que fa als vianants. Encara que diversos usuaris podran
aprofitar aquesta guia, el public a qué va essencialment dirigit es compon
d'enginyers, planificadors i professionals de la responsabilitat de millorar la
seguretat vianants a escala local. Un grup objectiu secundari es compon de les
instancies decisories i dels dirigents d'organitzacions governamentals i no
governamentals que faciliten un suport politic general en matéria de sequretat viaria,
transportsiplanificacio urbana.

Molts dels conflictes de la convivéncia entre els vianants i el vehicles en I'ambit urba
només es poden pal-liar a partir de processos de reflexio col-lectiva que donin pas a
solucions orientades, sobretot, a la modificacio dels espais publics urbans. Per aixo,
desdel DepartamentdeTerritorii Sostenibilitat considerem que aquestes actuacions
a favor de I'habitabilitat urbana s'han d'acompanyar amb una millora de la
capacitacio de personaltécnicquetreballaenaquestsector.

Aquesta guia facilita informacio i exemples per respondre a les necessitats de
planificacio en matéria de seguretat per als vianants en diversos ambits locals. Es
confia que els usuaris siguin creatius i innovadors quan adaptin el contingut al seu
propi context. A cada capitol es trobaran eines per ajudar al lector a determinar les
condicions reals del seu entorn pel que fa a questions relacionades amb seguretat per
als vianants, perqué puguin prioritzar les millors opcions d'actuacié amb vista a
fomentar aquesta sequretat i adoptar les mesures que ofereixin les millors
oportunitats de millorarla situacio.

Confio que aquesta publicacid contribueixi, en Ultima instancia, al fet que les
actuacions municipals a Catalunya en favor dels desplagaments a peu comparteixin
criteris i pautes comuns, si bé mai s'insistira prou en la importancia que té ajustar el
contingut a situacions locals i seleccionar un entorn adequat vetllant perqué no es
canviin o malinterpretin els principis fonamentals.

Isidre Gavin

Secretarid'infraestructuresiMobilitat







1. Introduccio.

Tot i que tots nosaltres som vianants en moltes ocasions, per a una part de la poblacio anar a peu és el
principal mode de transport. Entre els ciutadans d'aquest segment de la poblacié s'inclouen aquells que no
utilitzen un vehicle motoritzat, inclosos alguns adults grans, nens i adults joves, persones que caminen cap
a l'autobus o altres formes de transit, persones amb certes discapacitats i persones que no es poden
permetre tenir cotxe propi. També hi ha molts que trien el desplagament per als vianants com a modalitat
principal per qUestions de compromisamb la sostenibilitat.

Una de les errades més habituals en el disseny dels itineraris per als vianants és el fet de suposar que es pot
aplicarunestandard peradaptar-se a una poblacié “mitjana”. Perexemple, lavelocitatalaquetransitenels
vianants pot variar molt, tot i que els itineraris per als vianants sovint es programen per a velocitats
mitjanes de marxa de 4,8 a 6,4 km/h. Els nens, la gent gran i les persones amb certes discapacitats solen
viatjaravelocitats de marxa moltinferiors de3,2 km/h.

A I'hora d'avaluar els beneficis d'un disseny adaptat a tots els vianants,, a les xifres oficials de la poblacio
discapacitada cal afegir-liles persones que, per diverses circumstancies, veuen minvada la seva autonomia
personal: per avancada edat, per utilitzar unes crosses temporalment, per haver de portar un cotxet de
nen,...

Amb aquesta consideracid, dintre d'uns anys, un ter¢ de la poblacié europea estara constituida per
persones amb alguna limitacio en la seva mobilitat. Aixo significa que hem d'ampliar el concepte d'usuari
de I'entorn de manera que inclogui també persones més grans de 70 anys i persones amb discapacitat o
dificultats de relacié amb I'entorn. En definitiva, un concepte d'usuari de I'entorn que inclogui també a
totesles personesamb limitacions ala participacio.

Dins el procés del disseny, s’han de considerar
les solucions que satisfacin les necessitats de
toteslespersones.

Si es segueix sistematicament aquest principi,
elresultat serala presa d'una nova consciéncia
dedisseny.

Ja no prevaldria la hipotesi d'intentar
dissenyar per a l'home mig “no existent”, sind
que s'haurien d'adoptar solucions globals i
adaptadesalarealitatsocial.

El concepte “disseny universal o disseny per a
tothom, considera les necessitats de totes les
persones i les seves possibles condicions, en
virtut de la seva edat, malaltia o discapacitat
fisica, sensorial o cognitiva.

Per Ultim, de manera similar al que es fa a la
infraestructura viaria per al transit rodat, els
elements per als vianants requereixen un
manteniment periodic perallargarlavidadela

instal-lacio i proporcionar una usabilitat

) Figura 1. El“disseny universal”
continuada.

A continuacid es descriuen unes recomanacions que poden complementar els criteris de disseny dels
elements relacionats amb el viari i la mobilitat. Aquesta guia proporcionara criteris d'establiment de
facilitats peralacirculacio dels vianants, amb la finalitat de satisfer les seves necessitats i complir les seves
expectatives.

S'han d'entendre, pero, aquests criteris de disseny i recomanacions com orientatius i cue, en cap cas,
substituiran la normativa vigent. Tot i aix0, serviran per a avaluar les possibles deficieéncias existents a la
xarxa de mobilitatiperestablirles propostes d'actuacio d'acord amb els parametres establerts.




2. L'espai perals vianants.

La figura segient il-lustra les dimensions humanes aproximades quan camina i quan s'asseu. Per a dues
persones que caminen un al costat de |'altre o es creuen mentre es desplacen en sentits oposats, l'espai
mitja ocupat ésd'1, 4 metres.

Els requisits d'espai per als vianants amb discapacitats varien considerablement segons les capacitats
fisiquesiels dispositius que utilitzin. Generalment es considera que els espais dissenyats perals usuaris de
cadiresderodesson proufuncionals peralamajoriadelespersones.

Figura 2. Dimensions rellevants per als vianants. Font: elaboracid propia.

Elsratis aplicables als desplagaments a peu es redueixen a mesura que augmenten els volums de vianants i
disminueix la quantitat de metres quadres per persona. La figura segient mostra com disminueixen els
volums de cabal mitjaalesvoreresamesura que augmentaladensitat dels vianants.
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Figura 3. Necessitats espacials per als vianants. Font: elaboracio propia.

Definiremlabombolla espacial del vianants com aquella distancia preferida de la visid sense obstaclesenel
sentit de la marxa mentre es camina en diverses circumstancies. La figura segients il-lustra les bombolles
espacials comodes per al vianant mitja mentre assisteix a un esdeveniment public, fa les compres, camina
en condicions normals o camina per plaer. Aquesta informacio és Util per al dissenyador per calcular la
quantitat d'espailliure necessari per mantenir un grau de confortraonable perals vianants.
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Figura 4. Bombolla espacial per als vianants. Font: elaboracic propia.




3. Laseguretat.

La seguretat dels vianants, sobretot en el medi urba, és un dels punts més preocupants en la matériade la
circulacio viaria. En efecte. prop del 40% de les persones mortes en accident de transit en el medi urba son
vianants. A Catalunya, aquests percentatges son del voltant del 30% de vianants respecte al total de morts
enzonaurbana, isobreun20%en carretera.

De fet, la seguretat esta formada també d'un component subjectiu. La velocitat mitjana dels vehicles, la
densitatdetransitil'amplada de lavia atravessarson factors que afavoreixen laimpermeabilitat del carrer
per a nombrosos vianants: és I'efecte de tall. El sentiment d'inseguretat pot portar a alguns tipus de
vianants a no creuar les vies. La insequretat pot tenir conseqiéncies directes sobre la vida social del barri.
Els vianants, a poc a poc, abandonen els llocs on no poden anar amb tota tranquil-litat i els antics llocs de
trobada perden el seu atractiu. De fet, aix0 ha fet que s'utilitzi massa sovint el cotxe, encara que el
desplagamentes puguifer perfectamenta peu.

La velocitat de circulacio dels vehicles

és un dels factors mésimportantsen la 50

30 km/h

seguretatviariadelsvianants.

km/h
augmenta tant el risc d'accidents com
la seva gravetat i genera els segUents % é o/
efectessobrelaconduccio:

- Disminueix el camp de visio del
conductor.

- Augmenta la distancia de parada,
entesa com la suma del recorregut
realitzat durant el temps de reaccid i
I'espai necessari per a frenar el

Distancia de parada en paviment sec i en paviment mullat

vehicle.
- Augmenta la gravetat dels danys
derivatsdelsaccidents.

Les lesions i les victimes mortals son el
o 0 0o

et de s wansfrtncia denega | AMARAMAAR AMATRIAED ARATAIIIM

(O )

70

km/h

Com més rapid vagi un vehicle, més 1804 FProbabilitatde 50% Probabilitat de 77% Probabilitat de

victimes mortals victimes mortals

energia hi ha per transferir. Un petit

victimes mortals
o ferits greus o ferits greus o ferits greus

augment de la velocitat pot produir un

augment significatiuv de la gravetat  Figuras. Incidéncia de la velocitat en la freqiéncia i la gravetat del

dels accidents perals vianants, ciclistes accidents amb vianants implicats. Font: elaboracid propia.
1

oaltresusuarisvulnerables.

Lamillormanerade millorarla seguretat dels vianants és, pertant, reduir la velocitat dels vehicles a motor
enelsentorns de coincidénciad'ambdds modes de transport.

El canvi de limit de velocitat legal, perd, sovint no és suficient per fer complir als automobilistes les
limitacions de velocitat. S'han de prendre altres mesures de de pacificacio del transit mitjangant solucions
de disseny en una zona determinada que resulti conflictiva pel que fa al registre de les velc citats reals, els
riscos potencials, I'estudi dels accidents i I'analisi del transit dels vehicles a motor (intens tats de transit,
percentatge devehicles pesants...).

En aquesta guia s'analitzaran les diferents opcions de disseny per a pacificar el transit a les zones urbanes,
reduir I'amplada dels carrils de circulacio, desplagcament de I'eix de |a trajectoria dels vehicles, carrers de
convivenciaicarrers peravianants, elevacions de la calcada perareduirlavelocitat dels vetiicles, rotondes
per frenar els cotxes en les interseccions, paviments alternatius, avangaments de la voreta en els passos
peravianants o mesures paisatgistiqueside plantacio d'arbres.




4. Lesfacilitats peralsvianants.

Aquesta seccid proporciona una introduccio al conjunt d'eines de disseny definint primer les “facilitats per
als vianants”. A continuacio, es proporciona una breu visié general de laimportancia d'un bon disseny per
als vianants, seguida d'una discussid relacionada amb algunes pautes generals que es poden aplicar de
planificacio i disseny, fomentant aixi els desplacaments per als vianants com a alternativa als vehicles a
motorimillorantlanostra qualitatde vida.

Dispositius de controlipacificacio del transit
Voreresiitineraris per als vianants

Carrers de convivéncia vianants - vehicles
Nuclis anticsicarrers de vianants

Zones enjardinades

Places urbanes

Parcsurbans

Zonesrurals

Paviments, materials, textures, reixes, escossells.

Passos peravianants
Passarel-lesipassos inferiors

Gualsirampes peravianants

El concepte de les "facilitats per als vianants" és molt més
ampli que la simple definicio d'una vorera. A la taula
adjunta es detalla unarelacio d'elements a teniren compte
a I'nora d'establir un pla d'actuacio per a la millora de la
circulacio delsvianants.

Els vianants son una part essencial del sistema de
mobilitat. Els seus desplagaments sén saludables i
contribueixen alasostenibilitatambientalisocial.

D'aqui la importancia d'un bon disseny, no només en el
desenvolupament de noves actuacions urbanistiques, sind
tambéenlamilloraiadequacio de les existents.

Quan es milloren les condicions existents per als vianants,
es pot esperar que un nombre més elevat de vianants

Semafors peravianants, prioritatsidisseny.
Guals pera vehicles.

Escales, rampesiascensors.

Mobiliariurba

Paisatgeiproteccio climatica.

Senyalitzacio visualisonora

Enllumenat adaptat al vianant.

Proteccidisenyalitzacié d'obres

utilitzin el sistema. Les investigacions han demostrat que
les instal-lacions per als vianants ben dissenyades i
mantingudes fomenten un nombre més elevat de
desplacamentsa peu.

Els vianants volen instal-lacions segures, atractives,
comodes i facils d'utilitzar. Si es dissenyen correctament,
podenserlesmésduradoresiles mésfacils de mantenir.

Pero el mal disseny pot comportar problemes perpetusien

realitat pot descoratjar el seu Us si els vianants se senten

insegurs, no protegits oincomodes.

Les instal-lacions poc atractives, inadequades i amb un mal disseny i manteniment poden ser un malaurat
malbaratamentdedinersirecursosiunobstacle perlabenestarde lacomunitat.

Sovint, les decisions de no instal-lar facilitats perals vianants obeeixen a la percepcié de que unazonaamb
un transit reduit de vianants no necessita millorar. En realitat, els vianants probablement no utilitzin el
sistema perqué no compleix adequadament les seves necessitats en les condicions existents. De vegades,
cal modificar les coses pertal d'obtenirun Us mésintensiu. De fet, segons les experiéncies recents, després
de millorarles condicions, I'Us dels vianants d'unainfraestructura gairebé sempre augmenta.

Un bon disseny és un factor important per incorporar els vianants al sistema de mobilitat, perd no es pot
esperar que resolguitots els problemes relacionatsamb els vianants. L'educacidila comunicacio son altres
einesimportants que augmenten la consciéncia dels vianants.

Per Ultim, resulta imprescindible el desenvolupament de politiques a nivell regional i local que tractin els
problemes dels vianants mitjangant una planificacio integral, tenint en compte les necessitats dels
vianantsatotsels nivells que afectin a al seva mobilitat:

- Reforgarelsentitde barriamb dissenys que s'adaptinal'Us dels vianants.

- Garantirunsistema connectatd'itineraris peravianantsaleszonesurbanes.

- Millorarlamobilitatilaseguretatdelsvianantsaleszonesrurals.

- Fomentarun Usdelsoliundesenvolupamenturbanistic favorablesalsvianants.

- Proporcionarfacilitatsals vianants pera desenvolupar I'activitatempresarial.

- Millorarl'accésintermodal pera persones amb mobilitat reduida.



5. L'espai public.

Dins de les ciutats, I'espai pUblic és un bé escas que
gairebé ha quedat absorbit per la utilitzacio del
vehicle privat. Per tant, la seva recuperacio enfront
del vehicle privat és fonamental per assegurar la
comoditat i seguretat del vianant aixi com la
necessaria sostenibilitatde la ciutat.

Caldria aconseguir que el percentatge actual del 75 %
del'espaidelaciutat que esta dedicat al vehicle privat
s'inverteixi i s'assoleixin espais dedicats als vianants
propers a aquest valor. Aixi doncs, un cop analitzada
la xarxa viaria i els seus parametres critics que
determinen quin sera el disseny del carrer, es veura
quines mesures es poden prendre en aquells carrers
on sigui possible recuperar espai public i d'aquesta
manera afavorirlesactivitats d'estancaiderelacio.
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Figura 6. Les facilitats per als vianants ben dissenyades
milloren l'habitabilitat de les nostres ciutats.

Carril per

. Carril-bici
a vehicles

Aparcament

Zona per a vianants

Figura 7. Zones funcionals en un carrer del centre d'una ciutat.

El carrer ha de tenir ben determinades les diferents
zones les quals corresponen a usos diferents del
carrer. D'aquesta manera, cap Us és incompatible
amb un altre, i per exemple poden conviure
perfectament el vehicle privat, els vianants i la
bicicleta, sempre i quan s'adoptin les mesures
adients.

No s'ha d'oblidar que al recuperar espai public el que
s'assoleix és un major protagonisme dins de la ciutat
de les persones que I'habiten, condicionant la seccid
del carrer per uns usos més encaminats a la relacio
veinal i de les persones que no pas a la mobilitat del
vehicle privat.

e

Figura 8. Les facilitats per als vianants inclouen més
aspectes que només les voreres

Tenint en compte que la mobilitat en vehicle privat a la zona urbana representa aproximadament el 25 %
dels desplagaments i la mobilitat a peu gairebé arriba al 50% dels desplacaments urbans, queda clar que
s'had'intentar canviar aquesta distribucio de les seccions del carrers per tal d'adequar el disseny del carrer

alarealitatde lamobilitaturbana.

Pertant, sera necessari analitzar les possibles propostes per recuperar espai publicifer que el percentatge

canviiafavordelvianantide 'espaipublic.




5.1.Lavoreraielsitineraris perals vianants.

Es consideren itineraris per als vianants tots aquells espais publics o privats destinats principalment al
transit de vianants. El tracat i disseny d'aquests itineraris es realitzaran de manera que es garanteixi
I'accessibilitat. El codi d'accessibilitat estableix que un itinerari de vianants es considera adaptat quan
compleixels requisits segients:

- Téunaampladalliure minimadeo,9om.

- Mantéunaalcadalliured'obstaclesde 2,20 m.

- Enelscanvisdedireccio, I'amplada lliure de pas permetinscriure un cercled'1, 5o m de diametre.
- Noinclou capescalanigradaillat.

- Elpendentlongitudinal nosuperael 8%.

- Elpavimentésdur, nolliscantisense regruixos diferents als propis del gravat de les peces.

- Téunpendenttransversal nosuperioral 2%.

Amésd'aquest requisits minims, es recomana les segients especificacions técniques perales voreres que
formin partd'itineraris adaptats peravianants:

A) Enlesvoreress'handedistingirclaramenttres zones:

1. La franja de parament de I'edifici, en la qual es donen els accessos a I'edificacio, les finestres,
vitrines comercials, baixants, conductesialtres elements.
2. Lafranjadecirculacid peralsvianants, laqualhad'estarlliure de qualsevol obstacle.

3. La franja de mobiliari, sobre la qual se situen els elements del mobiliari urba, com teléfons,
bancs, semafors, senyalitzacio, palsiil-luminacio, ...

Parament de l'edifici

e
| —— Franja amb paviment
diferenciador

—— Franja per als vianants
lliure d'obstacles

Franja per al mobiliari
urba amb diferent textura

D)

8 —— Calgadaperla
[ Ly .
circulacio de vehicles

Figura 9. Disseny dels espais diferenciats de la vorera.

B) L'amplada minima lliure d'obstacles sera 2,00 m., excepte en
urbanitzacions d'habitatges de densitat inferior a 12 habitatges
[Hectarea en les que es podra reduir a 1,50 m, sempre que
s'instal-linsuperficies de trobadaigir.

C) Les superficies de trobada i gir esmentades a |'apartat anterior han
de permetre inscriure un quadrat lliure d'obstacles de 1,80 x1,80 m.
ambunadistanciamaximaentreellesde 20m.ialavistaentresi.

Imatge 1. Separacié de les franges per D) En arees historiques en les quals les vies son molt estretes, s'ha de
a la circulacié dels vianants i garantir un recorregut amb un ample minim de 1.20 m., amb llocs
per al mobiliari urba. d'intersecciéigirmajorsoigualsa1.8om., lliures d'obstacles.

E) Casque nosiguipossible respectarelsvalors anteriors pel que faaamplades minimes lliures de pas per
al vianants, s'integrara la vorera amb la calgada amb una adequada senyalitzacio, canvi de textura de
pavimentielementsde proteccio peraltransitdels vianants.

F) L'alcadalliure enqualsevol puntde I'itinerari sera com aminim de 2,20 metres.




a) Esconvenientcol-locaruncanvidetextura del paviment,paral-lelicontigualllargde lesfaganesde
les edificacions, peraguiarelrecorregut als discapacitats visuals.

b) Elpendent longitudinal de les voreres hauria de ser inferior a un 6 %, Si el pendent és superior per
causadelatopografia, s'han de disposarzones planes de descans de 1.50 m de longitud cada 5o m.

c) Elpendenttransversal ha de estar entre un 2% i un 1%, en direccio a la calcada o zona de desguas.
Desernecessariesdisposara d'elements de proteccidiseguretat, comvoradesipassamans.

d) Lalgada maxima de les vorades en cas de voreres sera de 10 cm, recomanant que siguin de cant
arrodonitambunradiomaximde1cmobéambxamfrade2cm.

e) Tots els elements com tapes de registre, reixetes i similars, que es situin en les voreres han de
mantenirlarasantdel pis. Lesreixetess'hand'instal-laren sentit perpendicularal desplagament.

i) La diferenciacio dels carrils-bici sobre la vorera ha de ser molt clara per a evitar el perill d'invasio

involuntaria de la zona destinada a bicicletes per part dels vianants. S'ha de normalitzar aquesta
diferenciacio tactil (paviment de textura molt diferent) i visual (color vermell o verd) en contrast
amb laresta del paviment, aixi com la seva delimitacio, de manera que no suposi ensopegades per
alsvianants, fentespecial emfasieninterseccions o passos peralsvianants.

Quan les condicions no permetin les dimensions minimes ha de procedir-se a canviar latipologia de lavia.
En aquests casos es proposa dissenyar plataformes Uniques al mateix nivell, segregant els transits
mitjangant paviments diferents en textura i color depenent del transit al que serveixen: vianants,
bicicletesvehiclesamotor, etc.
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Figura 10. Dimensions adequades del viari. Font: Elaboracié propia.
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rEn general, I'amplada d'una vorera necessita acollir comodament el volum de vianants que I'utilitzen
normalment. En arees de molta intensitat de vianants, com ara districtes comercialsi centrals de la ciutat,
les voreres seran generalment de 3,0 a 5 metres, 0 més amples per donar cabuda a grans cabals de
vianants. Per la seva banda, quan hi hagi voreres excessivament amplies en zones on hi ha volums reduits
deavianants baixos, lesvoreres buides poden semblar pocatractives perals vianants.

L'amplada de les voreres previstes pot variar en funcio del volum de vianants, I'entorn de la carreterail'Us
del sol, I'espai disponible a la dreta, les caracteristiques del transit, el desenvolupament urbanistic, les
caracteristiques dels vianants que utilitzen la vorera, els nivells de finangament disponibles i les
preferéncieslocals.

Les dimensions indicades a la taula segient son directrius. Els requisits dimensionals poden variar al
considerar cada projecte individualment per determinar les millors solucions de disseny possibles per als
vianants. Per exemple, en un carrer que proporciona accés per a vianants a una escola, un parc o altres
destinacions més populars, pot ser desitjable construir voreres més amples de les que es recomanen a la

taula.

Avinquda Carrer Carrer Carrer
9 arterial col-lector | residencial
Ampladadelcarrer >30 M. 25 m. 12 -18m. 10 -15 m.
Nombre de carrils de circulacid >4 4 2 1-2
Recomanada 2,4 m. 2,4 m. 1,8 m. 1,5m.
Ampladavorera -
Minima 1,8 m. 1,8 m. 1,8 m. 1,5m.
Ampladavorera amb arbres 3m. 3m. 2,4m. 2,4 m.
Ampladavorera centre ciutat /districte m m m
comercial 3-5m 3-5m 3-5m-
Ampladaseparacié Recomanada 1,5m. 1,5m. 1,5 m. 1,5m.
calcada/vorera Minima 1,2 m. 1,2m. 1,2m. 1,2m.

Taula 1. Dimensions recomanadas per a les voreres. Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de
Catalunya.

Quan hi hagi suficient espai dins de la dreta, es pot situar la vorera darrere d'una franja enjardinada,
proporcionant una zona de separacid entre el transit de vehicles a motor i els vianants. Aquesta és una
bona facilitat per als vianants en aquells carrers amb intensitats i velocitats del transit elevades. A més, la
separacio vegetal serveix peracontrolareldrenatge de lesaigies pluvials sobre lavorera.

A banda de la millora en seguretat i comoditat per al vianant, les voreres sense franja de separacio es
poden remuntar facilment pels vehicle i els conductors solen aparcar a la part superior de la vorera
bloquejant-la.

H‘"é'v

Figura 11. Els vehicles a motor poden aparcar sobre la vorera, bloquejant els desplagaments dels vianants.




5.2. Elscarrers de convivéncia.

Segons el codi de circulacid, els carrers de convivéncia son aquelles zones de circulacio especialment
condicionades que son destinades en primer lloc als vianants i en les quals s'apliquen les normes especials
de circulacio segUents: la velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 20 quilometres per hora i els
conductors han de concedir prioritat als vianants. Els vehicles només poden estacionar-se als llocs
designats per senyals o per marques. Els vianants poden utilitzar tota la zona de circulacid i els jocs i els
esports hiestan autoritzats.

La senyalitzacio del carrer de convivéncia és determinada pel
reglament de circulacio i es realitzara amb els senyals 5-28 i S-29 al
comengament i finalitzacio del carreri en totes les incorporacions
deltransitrodat..

S-28

El disseny d'un carrer de convivéncia ha de mostrar clarament que,
al carrer, els vehicles en moviment ocupen un lloc secundari Figura12.Senyalitzacio del carrer de
. s oy nvivencia.

respecte alsvianantsiciclistes. Peraixo es recomana: convivencia

Limitarlavelocitatmaximaa 20 km/h.

Utilitzar elements de geometria vertical i horitzontal per a moderar la
velocitat dels vehicles.

Evitar la separacio entre la calcada i la vorera; promoure la cohabitacio. El
carrer esdevé un element que contribueix a dinamitzar el barri, un punt de
trobada per a la gent gran, un espai de joc per als nens, una zona per a
passejar o anaramb bicicleta sense que s’hi prohibeixi, pero, la circulacio de
vehicles.

Oferir una imatge acollidora del carrer. D'aqui la importancia de combinar
amb seny els revestiments de superficie, els elements vegetalsi el mobiliari  /matge 2. Carrer de convivéncia
urba per a aconseguir un paisatge que “trenqui” amb laimatge dels carrers a Barcelona ciutat.
convencionals.

200Cm

Figura 13 Carrer de convivéncia amb dues bandes per a vianants

Per circumstancies excepcionals, degudament justificades, s'admetra I'amplada minima de 150 cm, tot i
que en aquest cas hauria de considerar-se la seva conversio en itinerari exclusivament per als vianants,
adoptant mesures d'accés restringita vehicles a motor mitjancant pilones abatibles automatiques, o altres
elements amb la mateixa funcio, per a carrega i descarrega, incorporacié de residents al; seus garatges,
accésdevehiclesd'urgencia, etc.

No és convenient fer un Us indiscriminat de pilones alineades com delimitadors d'aquestas zones, ja que
suposen una excessiva moléstia perals vianants en general i poden provocar ensopegades de les persones
amb deficiéncia visual o que simplement no prestin la deguda atencié. En cas d'aconsellar-se lainstal-lacio
d'aquests elements, han de complirels requisits especificatsen |'apartat relatiu al mobiliari urba.




Imatge 3. Carrer de vianants

5.3. El carrerperavianants.

La solucid de vianalitzacio s‘aplica normalment als centres de les poblacions com a suport per a la
dinamitzacio delscomergosiactivitatslocals.

Als carrers de vianants no és permesa la circulacio general de vehicles de motor ni de ciclomotors, pero, en
general, s’ha de garantir en determinades condicions I'accés dels vehicles de servei, d'emergéncia, dels
veinsidedistribucio de mercaderies.

Cal apuntar que |'Article 65.2 del codi de circulacio estableix que quan els vehicles creuin les zones per als
vianants pels passos habilitats a aquest efecte, els conductors tenen I'obligacié de deixar passar els
vianants que hicirculin (article 23.2 del text articulat).

Entreels objectius generals d'aquest tipus de condicionament destaquen:

- Lapromocidil’animacio comercial, que és justament un dels seus principals
objectius com a resposta a la proliferacio de grans centres comercials
periférics que amenacen I'estructura comercial urbana.

- Lamillora del paisatge urba, mitjancant la revaloracio del patrimoni historic
i arquitectonic (renovacions, restauracions), la recuperacié de la funcid
social de l'espai public (particularment als barris céntrics, sovint amb déficit
d’equipamentsiespais publics)ilamillorade la qualitatambiental.

- El reforcament de l'atractiv i de la imatge com a afirmacio de les
connotacionsde centre dereferénciaide centralitat.

Als carrers per a vianants el mobiliari pertinent (semafors, senyals de trafic, cartells, etc.) s'adossara a la
pareta220cmd'altura desdelasevapart més baixa.

Figura 14 Proteccid d'element

arquitectonic.

La resta del mobiliari (papereres, telefons, bancs, etc.) pot concentrar-se,
creantarees de serveia placetes, interseccions amplies o al centre dels carrers
silaampladahopermet.

En el disseny d'aquestes zones de concentracié de mobiliari es garantiran
I'amplada i I'alcada minima lliures d'obstacles, i es diferenciara tactil i
visualmentel pavimentd'aquestes arees de servei o de mobiliari urba.

Cap element arquitectonic hauria de sobresortir de la linia de fagana envaint
I'altura minima lliure fixada en 220 ¢cm, llevat de construccions antigues o
edificis protegits, en els quals no sigui possible o aconsellable la seva
modificacio.

En aquests casos, es procedira a instal-lar jardineres o tancaments
compatibles amb l'estetica de I'entorn que reprodueixin la seva forma i
amplariasobre el paviment.
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Figura 15 Sistema d’accés restringit a zona de vianants a la ciutat de Imatge 4. Sistema de control d’accés a
Sant Cugat del Vallés. Font: Ajuntament de Sant Cugat. zona de vianants a Viladrav.




5. 4. Lesplacesurbanes.

Les places urbanes constitueixen un dels principals articuladors de la vida social. Son llocs de trobada,
d'integraciod i d'intercanvi; promouen la diversitat cultural i generacional d'una societat; i generen valor
simbolic, identitat i pertinenca. Els governslocals tendeixen a desenvolupar estratégies perincrementarla
seva oferta, per optimitzar el seu manteniment, per millorar la qualitat del seu equipament aixi com per
potenciarelseuaccés public.

Al llarg de la historia, aquests espais han tingut significats i practiques rellevants, tant com a escenaris
artistics i culturals com ambits de manifestacio i expressio de conflictes socials. Pero I'actual configuracio
de les ciutats tendeix a desplacar la seva funcio principal cap a altres espais més atractius com el centre
comercial. Aquest fet encobreix com amenaca la possibilitat de deixar de ser un espai estructurant, que
qualifiquilatramaurbana, aserunespaiamb caracterresiduali/omarginal.

Tampoc ha contribuit a la seva potenciacio la dificultat en I'accés de les persones a les seves principals
funcions. Sovint han resultat absorbides malauradament perles necessitats del vehicle privat, la circulacio
il'estacionament, encara que aquestatendéncia esta canviantenelsdarrersanys.

Fer les places urbanes més atractives consisteix en donar més funcions a aquests espais exterioritzant la
seva primacia amb el desenvolupament de funcions administratives, comercials i culturals i millorant
I'accésdetotesles personesaaquestesfuncionalitats.

Una de les funcions més menyspreades de les places urbanes és la seva permeabilitat als recorrequts dels
itineraris per a vianants. Es freqient entre els dissenyadors la tendéncia a aillar aquests espais dels
recorreguts sobre la trama urbana, amb el proposit de crear una “bombolla” envoltada de carrers,
eliminantels seu papersobre lamobilitat.

Figura 16. Disseny de placa urbana amb itineraris per a vianants que facilitens els
desplagaments sobre la trama urbana. Font: Internet.

El disseny de les places urbanes ha de servir per a diferenciar clarament entre la zona destinada a la
circulacio delsvianantsilazonadestinada al descansil'oci, delimitant clarament els espais amb paviments
diferenciats entexturai color, utilitzant un paviment en zones d'accés, circulacio i serveis, i d'altre en zones
dejocs.

El seu perimetre s'ha de delimitar amb elements que impedeixin sortir de la plaga sense adonar-se,
especialment a les persones amb ceguesa o deficiéncia visual. Aquesta delimitacio pot realitzar-se amb
vorades, tanques, baranes, etc. A més, s'utilitzaran paviments diferents en la vorera i e l'interior de la
placa. Enelcas de places on predominal'esplanadaino existeixen elements que delimiten elsitineraris per
alsvianants, s'ha de disposar unafranja - guia que condueixials llocs d'encreuament, amb paviment tactil.




5.5.L'estacionamentdevehicles.

L'aparcament al carrer proporciona una separacio fisica entre la calgada i la vorera. També contribueix a
reduir la velocitat dels vehicles i permet a les persones accedir a la vorera directament des dels seus
vehicles, augmentant l'activitat del carrer. Per aquestes raons, sovint es garanteix I'estacionament al
carreralsdistrictes comercials

Enalguns casos, pero, I'aparcament al carrer pot representar un inconvenient

%“{“ s

quan no hi ha suficient espai perqué les persones puguin sortir del cotxe o
caminaramb seguretat. En aquesta casos s'ha de valorar siampliar la vorera o

no permetre ['aparcament.

Una causa habitual de les col-lisions ésla manca de visibilitat dels vianants que

entren a la calgada entre els cotxes aparcats. Els aparcaments en linia han de
proporcionar un espai adequat per al moviment dels vianants al voltant del
cotxe aparcat sense forcar els vianants a avancgar-se fins la calcada de

circulacio. Es recomanen unes dimensions minimes de 2,5 metres d'amplada
per6,5metres dellargada, el que proporcionasuficient espaientre els cotxes.

En els passos per a vianants, és convenient avancar la vorera per tal que

I'estacionament o les zones de carrega i descarrega massa properes puguin

poden bloquejarlesvistes dels vianants.

Quan les places d'aparcament en bateria es troben al costat de les voreres,
s'han de disposar elements que impedeixin que el vehicle envaeixi la vorera

reduintlasuperficie Util de lavorera.

| —
30cm
Figura 17 Dimensions minimes dels Figura 18 Aparcament en bateria.

aparcaments en linia

Als estacionaments de vehicles en espais pUblicsials
estacionaments en zones comercials es disposaran
"places d'estacionament reservat". Es reservaran
permanentment com a minim una plaga per cada 40
o fraccid per a vehicles que transportin persones
amb mobilitat reduida.

En aparcaments en linia quan perraons de dificultats
en la circulacio no sigui possible adoptar I'amplaria
de 3,60 m. s'ajustara a |'existent per a la resta de les  Figura 19 .Dimensions de les places d'estacionament
places nosentelllarg de la placa reservada menor de per a discapacitats.

7,00 m. En aquests casos es col-locaran al costat dels
passosperavianants.

Les motocicletes i els ciclomotors han d‘aparcar
preferiblement a les zones habilitades a la cal¢ada
reservades per a aquest fi. A les voreres de més de 6
metres es podra aparcar en semibateria, sempre que
hihagi més de 3 metreslliures de pasiaunadistancia
minima de 2 metres des dels passos de vianants i les
paradesd’autobus.

Figura 20 Aparcaments per motocicletes i ciclomotors




6. Paviments.

El paviment de la via pUblica haura de contribuir a fer llegible

funcional de I'espai, millorant la percepcio dels usuaris i la seva seguretat. Caldra diferenciar mitjancant
ritmes, colors, materials o textures de cadascun dels elements funcionals de lavia publica.

Els itineraris adaptats hauran de disposar de paviments podotactils de color contrastat amb el color del
paviment que I'envolti, i es col-locaran als diferents elements dels espais public que es relacionen a

i facilitar la comprensio de la distribucio

continuacio:

- Pavimentacio d'avis de canvis de nivell de I'itinerari no
perillosos (escala en sentit ascendent, ascensor o
pendentsascendents no accessibles).

Es disposara una franja senyalitzadora d'acanaladura,
col-locadaendireccid transversal al pas.

Pavimentacié d'adverténcia davant obstacles, o als
canvis de nivell perillosos (escales en sentit descendent,
escales mecaniques o tapissos rodants, tant en sentit
ascendent com descendent, pendents descendents no
accessibles o passos peralsvianants).

Es disposara una franja senyalitzadora de botons a una
distancia no menor d'a metre del limit de I'obstacle o
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Figura 21. Banda senyalitzadora en accés al metro.
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Figura 22. Banda senyalitzadora en escala o rampa
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En el cas d'ascensors sense repla metal-lic, el paviment t
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del'elementaabordar,ambunaamplariade12o0cm.

Figura 23. Banda senyalitzadora en parada d'autobus.
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superficie metal-lica sera la mateixa que la
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Figura 24. Paviments podotactils als itineraris per a vianants.

6.1.

Materialsitextures.

L'0s de materials i textures diverses haura de permetre el reconeixement dels diferents elements

funcionals de la via pUblica a les persones invidents i, en general, facilitar el transit de totes les persones,

moltespecialmentlesdiscapacitades.

RAJOLA HIDRAULICA

Element prefabricat de formigd, modelat mitjangant vibracié i compactat
adequadament. Resisténcia satisfactoria al lliscament.

RAJOLA CERAMICA

Tipus ferrogres color calder. 20 cm. X 20 cm. Paviment adequat per a la
circulaciod dels vianants

LLAMBORDES PREFABRICADES|Resisténcia satisfactoria al lliscament. La seva superficie exterior llisa,
DE FORMIGO

proporciona un planol de circulacié continu, comode i segur.

LLAMBORDES DE GRANIT

Resisténcia satisfactoria al lliscament. Paviment adequat i té la seva cara
exterior llisa, sino és aixi, és un paviment molt incomode.

EMPEDRATS

Presenten una superficie excessivament irregular que desaconsella la seva
utilitzacié com paviments destinats a la circulacio per als vianants.

PAVIMENTS CONTINUS DE
FORMIGO

Resisténcia satisfactoria al lliscament. La seva superficie exterior llisa,
proporciona un planol de circulacié continu, comode i segur.

PAVIMENTS CONTINUS DE
SORRA COMPACTADA

Inadequat per a la circulacié de cadires de rodes i cotxets de nens.

PAVIMENTS DIFERENCIADORS

Rajoles de botons.Paviment perillds quan plou, especialment en pendents.

Rajoles vibroprensades d’acanaladura. Paviment adequat.

PAVIMENTS DE NEOPRE

Per a arees de joc infantil en peces de color vermell o verd.

Tauvlaz.

Diferéncies entre els diferents tipus de paviments per a itineraris de vianants.




La textura, relleuiinstal-lacié dels paviments han de permetre el desplagament sense ensopegades. Han
de ser antilliscants en sec i en moll, durs, regulars, compactes, fermament fixats i sense ressalts entre
peces. Els paviments tous estaran suficientment compactats, garantint un 95% del Proctor Modificat,
superioral 90% que marca el codid'accessibilitat.

La pavimentacio exterior amb pendents menors del 6% haura de gaudir d'una resisténcia al lliscament 2, i
de 3 si el pendent és major del 6%. Quan es pugui garantir que una zona estara permanentment seca,
aquestsvalors podran baixarun punten cada cas especific.

No podran existirimperfeccions o irregularitats al paviment que suposin una diferéncia de nivell de més de
6mm, o orificis de diametre major a 15 mm, amb independéncia que es tracti de la morfologia de la pega
utilitzada, o de lamancade manteniment del propi paviment.

Esimprescindible el manteniment periddic dels paviments, aixi com la proteccié i senyalitzacié adequades
mentre esrealitzinreparacions.

El paviment tactil de botons té les segients caracteristiques dimensionals de la cara vista (UNE 12702g.
Rajolestactils prefabricades de formigo):

- Botons de 2,5 cm de diametre exterior i 2 cm de diametre interior, 0,5 cm d'altura i separacio de 5 cm
entre elsseus centres.

- La distancia entre les vores exteriors de 2 botons, alineats pels seus centres, sera igual a 2,5 cm, i la
separacio delavoradelbotd alavoraexteriordelaseccio de pavimentseraiguala1,25cm.

—
A=50mm
D,=20mm
D,=25mm
C,=20mm
C,=12,5mm
H=5mm

Imatge 5. Detall de paviment
tactil de botons

Figura 25. Paviment tactil de botons

El paviment tactil d'acanaladura té les seguents caracteristiques dimensionals de la cara vista (UNE
127029. Rajolestactils prefabricades de formigo):

- Acanaladura amb banda longitudinal d'amplaria maxima de 2,5 cm de diametre exterior i 2 cm de
diametre interior, 0,5 cm d'altura i separacid de 5 ¢cm entre eixos de dues bandes longitudinals
consecutives.

- Ladistancia entre les vores exteriors de 2 bandes longitudinals sera igual a 2,5 cm, i la separacid de la
voradelabandalongitudinalalavoradelarajolaseraigualaz,25cm.

C. B C
= — ——

[ == ] ﬂ
A=50mm B C
g - 220 mm Y 1 H Imatge 6. Detall de paviment
C;125, smm —_—N—\ tactil d'acanaladura
H=5mm .

Figura 26. Paviment tactil d'acanaladura




6.2. Reixesiregistres.

Lesreixesinstal-lades en zones de circulacio per als vianants, haurien de col-locar-se de manera que quedin
perfectamentenrasadesamb el paviment circumdant.

El codi d'accessibilitat estableix que les reixes i els registres s'han de col-locar enrasats amb el paviment
circumdant. Les obertures de les reixes col-locades en itineraris de vianants tindran una dimensio que
permetilainscripcio d'un cercle de 3cmde diametre comamaxim.

La disposicid de l'enreixat es fara de manera que no hi puguin ensopegar
persones que utilitzin basto o cadirade rodes.

Tenint en compte que el diametre del tac de goma de suport de bastons,
crossesiandadorssol oscil-larentre 25i 40 mm, els buits entre les barres de les
reixes no haurien de superar els 20 mm de costat per a evitar que les rodes de
menoramplaria de les cadires quedin encaixades (s'ha de teniren compte que
al mercat hi ha cadires de rodes, andadors i cotxets de nen amb rodes de 18
mmd'ample).

Les reixes han de col-locar-se de manera que la major dimensio del buit quedi

Imatge 7. Reixa malament perpendicular a la direccié de la marxa. Les barres es disposaran
sitvada ja que preferiblementen quadricula.
ocupa part de l'area
destinada al transit ~ Cal recordar que els albellons, com a regla general, han de situar-se aigies
dels vianants. daltenels passos de vianants.

Lestapes de registre col-locades en espais destinats a la circulacié o estada dels vianants, han de col-locar-
se sense celles niressalts i ben assentades, de manera que s'eviti qualsevol moviment. L'acabat superficial
seratal que impedeixiellliscament en secimullat.

6.3. Escossells.

Els escossells en zones de circulacioé per als vianants han de cobrir-se amb reixes (de fundicio, d'acer
galvanitzat, prefabricades de formigo, etc...) amb I'objecte de que no existeixin diferéncies de cota que
provoquin ensopegadesicaigudes, enrasant el paviment.

L'element triat per tal de cobrir I'escossell haura de complir una série de
requisits:

a. L'arbre, com organisme viu, precisa de l'aigua de reg i la pluja i I'escossell
serveix per a acumular-la. Per tant, ha de ser prou permeable per a
permetre aquesta acumulacio (tret que I'arbre o element vegetal disposi
d'unsistema dereg perdegoteig).

B. Ha de permetre la seva acomodacio6 en funci6 del creixement de I'arbre
Imatge 8. Escossell sense (augment del diametre del tronc), de manera que no I'escanyi. El sistema

cobrir d'anells concéntrics desmuntables facilita aquesta feina i és prou flexible
peraacomodar-se al creixement.

C. Poden ser reixes o altres elements enrasats amb el paviment circumdant
(fibradevidre, llambordes, elements prefabricats de formigo, ..

D. Nohandedeixarforatssuperiorsa 2o mm, pertal d'evitar que es “colin” els
bastonsicrosses o“s'encaixin” lesrodes de menor diametre de les cadires.

E. Del centre de I'escossell a la vorada existiran uns 50-45 cm. De distancia

comamaxim pertal de deixar pas Util lliure d'obstacles alavorera.

Imatge 9. Escossell cobert per
una reixa en dues
peces, amb cel-la de vianants al seu costat, com ara els situats propers als passos peravianants,
20 x 20 mm paradesd'autobus, etc..
correctament

F. Comaminim es cobriran aquells escossells on existeixi molta circulacid de

enrasada amb la G. També es poden protegir els forats dels arbres mitjangant un socol
vorera. perimetrals de 5cm. d'alcada minima




7- Gualsperavianants.

Els guals son modificacions de les voreres i vorades de les vies publiques, mitjangant plans inclinats que
comuniquen nivells diferents, que faciliten als vianants I'encreuament de les calcades destinades a la
circulacio de vehicles.

Un gual per a vianants es considera accessible quan pot ser utilitzat de forma autonomaii sequra per totes
les persones, tinguin o no alguna discapacitat. Segons el codi d'accessibilitat, aixo significa que ha de
complirelssegients requisits:

- L'ampladalliure minimahadeserd'1,2o0m,
- Lavoreradelguals'enrasaamblacalcada. Elscantellss'arrodoneixen o aixamfranen a 45 graus.
- Elpendentlongitudinal del gual éscomamaxim del 12%.
- Elpendenttransversal maxim és del 2%.
- Sesenyalitzaamb paviment de texturadiferenciada.
Totiaquestsrequisits, esrecomana utilitzar els segients valors més restrictius:

- L'amplada lliure minima, en el sentit de I'encreuament de la calcada és de 1,80 m. sense ressalts
superiorsa2cmnicanvisdenivellalllarg del recorregut.

- Elpendentlongitudinal del gual és com a maxim del 8%.

L'accésdelsvehicles ales edificacions que creuen la circulacio perals vianants, ha de mantenir el nivell dela
superficie de recorregut per als vianants, salvant el canvi de nivell entre la cal¢ada i I'andana, amb una
rampa que no envaeixinifraccionilafranja de circulacio perals vianants.

Atenent la diferencia de nivell que existeixi entre el pla de l'itinerari per als vianants i el de la circulacié
rodada, espoden establirtrestipus de gual: deressalt, de canvide nivellide ruptura de nivell

Atenent a la seva forma i en funcié del nombre de plans inclinats que els componen, els guals es poden
classificarentrestipus: de tresrampes, de duesrampesid'unarampa.

A continuacio descriurem les caracteristiques de cadaun d'aquests tipus de gual.

7.1. Gualderessalt.

Es pot definir com la modificacio que sofreix un itinerari per als vianants per comunicar dues superficies la
diferénciade nivelldel qualnosuperaels3,0ocm.

Aquest tipus de gual sol trobar-se en carrers de plataforma Unica en els quals, si bé no haurien d'existir
diferéncies de nivell entre les diferents franges de circulacid, és freqient trobar ressalts en la separacio de
les mateixes.

Un altre cas sol produir-se als guals en els quals la cal¢ada s'eleva fins a assolir el nivell de la vorera. La
trobada d'ambdues superficies ha de realitzar-se mitjancant un pla inclinat de pendent no superior al 25%
(vorades aixamfranades). A més, serveix per indicar el canvi de situacio de la vorera a la cal¢ada a les
persones cegues o amb deficiénciavisual quan les textures de les mateixes no estan prou diferenciades.

En cas que el desnivell entre vorera i calcada no superi els 2,00 cm., es pot admetre |'aixamfranat de la
vorada sense especificarel pendent.

Figura 27. Seccié de gual de ressalt amb vorada aixamfranada.




Els guals de ressalt solen utilitzar-se també per a accedir
als passos peravianants que es disposen elevats sobre la
calcada.

Aquest tipus de passos per a vianants s'utilitzen quan es
desitja disminuir la velocitat de circulacio dels vehicles,
que queda condicionada pels canvis de pendent de la
calcada.

Quan es tracti de voreres molt estretes que no permeten
cap reduccio deel seu ample, s'utilitzaran vorades de
seccio aixamfranada per facilitar la pujada dels vianants

alavorera.
Figura 28. Pas per als vianants amb gual de ressalt

7.2. Gualdetresrampes.

Son els més usuals. Estan formats per tres plans inclinats que conflueixen fins a assolir la cota de la
calcada, amb un pendent maxim del 8%. Es poden construir quan la vorera en la qual se situen és prou
amplia per permetre una banda lliure per als vianants no afectada pel gual de, almenys, 0,90 m.
d'ample.

Poden tenir una sola franja senyalitzadora al centre del gual i al llar de tot I'ample de la vorera, o dues
franges senyalitzadores, una en cada costatdel gual, talicomesrepresenta enles segUent figures.

BANDA SENYALITZADORA
120cm
LINIA DE FAGANA

A
Min. 120 cm
VORERA
\4
PAVIMENT DE TEXTURA
I COLOR DIFERENTS
Imatge 10. Pas per als vianants amb gual ‘ 8% ’

de tres rampes amb construit 8% - 8%
amb "paviment de botons" de

de bol-lards suposa un obstacle

per a persones amb deficiéncies
visuals.

Figura 29. Gual de tres rampes amb franja senyaltzadora central

7-3. Gualdeduesrampes.

Aquests guals son adequats pera voreres estretes (ample menoroiguala 2,50 m.). Consisteixen enfer
descendir la vorera en tota la seva amplada mitjangant dos plans inclinats, amb el 8% de pendent
maxima, fins a assolir el nivell de la calgada. En aquest tipus de gual no es col-loquen franges
senyalitzadores. Es construeix la totalitat de la superficie ocupada pel gual amb paviment de textura i
colordiferent.

LINIA DE FACANA VORERA
PAVIMENT
DE TEXTURA
« ICOLOR »
8% DIFERENTS 8%
ORADA D)

Figura 30. Gual de dues rampes.




7-4. Guald'unarampa.

Estan formats per un Unic pla inclinat, amb el 8% de pendent maxima, i uns ganivets laterals, que han de
protegir-se amb baranes o qualsevol altre element de mobiliari urba. Han de permetre una banda lliure per
alsvianants, de1,20m. d'ample minim. Es eltipus de gual caracteristic de la ciutat de Barcelona.

BANDA SENYALITZADORA
120cm

LINIA DE FACANA

. VORERA
Min.120cm

PAVIMENT DE TEXTURA
| COLOR DIFERENTS
8%
-

BARANA DE
PROTECCIO
(MOBILIARI
URBA)

Imatge 11. Gual d'una rampa a
Barcelona ciutat.

VORADA CALGADA

Figura 31. Gual d'una rampa.

Figura 32. Gual d'una rampa tipus Barcelona.

7.5. Gual encantonada.

No es recomanen els guals en cantonada ja que poden induir a les persones cegues a creuar el carrer en
diagonal, provocant-los perill i desorientacio. S'han de realitzar Unicament en voreres molt estretes, en
carrersde poctransitiquanresultiimpossible efectuarel gir de goé amb la cadira de rodes.

©

Imatge 12. Gual incorrecte en
cantonada.

Figura 33. Gual per a vianants en cantonada.

Els plans inclinats que conformen els guals han de esta separats almenys una distancia d'1,50 m., De la
cantonada per permetre el gir de 9o° d'una cadira de rodes sense envair la cal¢ada. Es recomana instal-lar
unabarana de proteccio envoltant el perimetre de la cantonada, situadaalavoraexteriorde lavorera.



7-6. Gualsperavehicles.

Es defineixen com azones de vorera que modifiquen la seva estructura per possibilitar I'entradaisortida de
vehiclesdesdelaliniade facanafinsalacalgada.

Els guals peravehiclesno poden afectarlabandadelavoreralliure peralacirculacié dels vianants.

El gual d'entrada i sortida de vehicles, tal i com estableix el codi d'accessibilitat, ha de dissenyar-se de
maneraque:

- Litinerari de vianants que travessen, no pot quedar afectat en el seu pendent longitudinal.

- Litinerari de vianants que travessen, no pot quedar afectat perun pendent transversal superior al 2%.

LINIADE | Min. 120 cm

FACANA

Imatge 13. Gual per a vehicles que
envaiex la vorera.

Figura 34. Gual per a vehicles.

Es recomana que els guals d'entrada i sortida de vehicles no afecten de cap manera l'itinerari de vianants
quetravessen.

No s'instal-laran franges senyalitzadores en aquests guals per tal d'evitar que les persones cegues puguin
confondre'lsamb els guals dels passos perals vianants.

Existeixen peces prefabricades per a la formacioé d'aquest tipus de guals, d'amplada maxima o,60 m., que
resolen satisfactoriamentla problematica que originen les entradesisortides de vehicles des de I'edificacio
alacalcada.

Es podran utilitzar aquestes peces sempre que es garanteixi I'existéncia de la banda lliure per als vianants
de, almenys, 120cmd'ample per permetre el pasd'una cadirade rodes.

Figura 35. Pega prefabricada per a la construccio d'un gual per a
vehicles.

Quan es tracti de voreres molt estretes que no permetin cap reduccié del seu ample, s'uvtilitzaran vorades
de seccid aixamfranada perfacilitarla pujada del vehicle alavorera.




8. Passosperavianants.

Les necessitats dels vianants mereixen almenys la mateixa consideracio que les necessitats dels
automobilistes quan es tracta de creuar la calgada. Els vianants han estat tractats historicament coma un
obstacle inevitable en el disseny de la xarxa viaria per a vehicles motoritzats per la seva influencia en la
perduade capacitat peral transitrodat.

Al'horadedeterminareltipusil'abast de les millores necessaries ala xarxa viaria, s'han de teniren comptei
equilibrarles necessitats de tots els grups d'usuaris. En alguns casos, pot ser necessarireduirla capacitatde
lavia peralsvehiclesamotoramb lafinalitatd'assolirla millor solucid global.

Els passos per a vianants funcionen com a extensions de les voreres dels seus voltants i quan els vianants
creuen la calcada en aquestes zones, tenen dret de pas. Pero si no estan correctament dissenyats, si la
visibilitat no ésla correcta, si hiha obstruccions de les linies visuals o si no es limita la velocitat del vehicle al
acostar-se, laseguretatdel vianant pot quedar afectada.

Les millores als passos per a vianants, com ara marques viaries, rétols, senyals, illes de refugi i d'altres
elements, ajuden a delimitar clarament el cami dels vianants a tots els usuaris, inclosos els automobilistes,
elsciclistesiels propisvianants.

Perqueé les passos per a vianants siguin eficagos, s'han d'ubicar i dissenyar d'acord amb un bon criteri i
determinades pautes de localitzacio basades en un procés d'analisi de la situacio concreta. Com a norma
general, s'hadedisposar passos peravianants en els segiients casos:

- Connexioentre lesduesvoreres del carrerentoteslesinterseccions senyalitzades.
- Totselsltineraris escolars, especialmentenaquellsindrets propersalesescoles,
- Totselscreuaments que satisfacin el segients criteris:

-Limitdevelocitatigual oinferiorasokm/h.

- Distanciavisual de parada adequada.

-Distanciasuperiorai5o metresaunaltre pas peravianants.

-Il-luminacié adequada.

-Demanda minimade creuamentde vianants. (Veure figura 35).

- Aquells creuaments en els que gran part dels usuaris tenen necessitats especifiques i també als indrets
on existeixi un problema de sequretat viaria pels atropellaments.
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8.1. Tracatidimensionsdels passosperavianants.

L'ample del pas de vianants ha de coincidir amb la longitud total dels guals que el conformen,
respectant sempre I'ample minim lliure per als vianants fixat en 200 cm. Es permetra I'ample minim de
150 Cm en zones especials, itineraris provisionals per obres, nucliantic o altres situacions analogues.

El tragat es projectara de manera que l'encreuament es realitzi en linia recta, amb la direccié de la
marxa perpendicularalavorada.

S'had'evitar col-locar-los en xamfransien eixamplamentsirregulars, aixi com aprofitar un mateix gual
peradosencreuaments contigus perpendiculars.

Cal evitar els perimetres irregulars en els nous eixamplaments de les
voreresenzonade pas devianants, jaque provoquen desorientacio.

En la calcada, el tracat de les seves bandes -paral-leles a la vorada- ha
d'estendre'satotl'ample del pas peralsvianants.

Quan l'encrevuament hagi de realitzar-se en diagonal, cal instal-lar
bandes delimitadores en la calgada a bandaibanda per a determinar
tactilmentels limits del pas peravianants.

Imatge 14. Pas per als vianants amb  Caldra salvar el desnivell entre la vorera i la calgada amb un gual de
el pas de zebra malsituat. \;i3nantsadaptat o sobre-elevar la calcada entotal'amplada del pas.

S'ha de tenir especial cura amb la col-locacio del pas zebra respecte dels guals d'accés. Sovint trobem
petits guals, normalment mal executats, en els que la senyalitzacio del pas zebra esta mal
dimensionada ifo mal situada. Aquesta circumstancia provoca confusio i redueix considerablement
I'ample de pas efectiu peralsvianants.

La senyalitzacio del pas de vianants (pas de zebra) consisteix en bandes paral-leles a la vorera pintades
sobre la cal¢ada, de 0,50 m. d'ample i separades entre si una distancia de 0,50 m. La pintura haura de
resistir laintempérie, mantenir el color (generalmentblanc), noserlliscantamb la plujaiserresistent al
desgast produit peltransit rodat.

Per a seguretat dels vianants, s'haura de col-locar un senyal vertical
P-20queindiquiel perilliun altre S-13 que informi sobre |'existéncia
d'un pas peravianants. Addicionalment, esrecomana lainstal-lacio
d'unsemafor.

La linia de detencio davant de semafor és una banda perpendicular
513 P-20 a la vorera de 0,30 a 0,40 m. d'espessor, dibuixada a la calcada
separada 0,50 m. del comencament de les linies del pas de
vianants, que indicael punt on hande detenir-se els vehicles davant
delpasperavianants.

Figura 37. Senyals verticals per a
passos per a vianants.
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Figura 38. Dimensions del pas per a vianants amb paviment diferenciador.




8.2. Avancamentdelavoreraenel pasperavianants..

Elmoment de maximrisc per al vianant és quan aquests es troba creuant un carrer ja que és en aquest punt
que es poden produir els atropellaments, per tant, un dels punts on cal centrar majors esforgos per a
millorar la seguretat viaria son les cruilles de carrers. Cal tenir en compte que, segons les dades de I’Anuari
de seguretat viaria 2018 del Servei Catala de Transit, el 40% dels accidents en ambit urba es produeixen en
algunacruilla.

Pelquefaalaseguretatviariadelacruilla, un dels aspectes que mésinfluénciatéenelriscd'atropellaments
és precisament si aquesta té un disseny que facilita el seu creuament, és a dir, si aquesta cruilla disposa de
passosdevianantsiaqueststenenundisseny segur.

Hi ha molts criteris de disseny que tenen influéncia la sequretat viaria d'un pas de vianants (distancia de
crevament, pintura reflectant, senyalitzacio horitzontal i vertical, il-luminacid, velocitat de pas dels
vehicles, etc).

Un dels aspectes que més influéncia té en la sequretat viaria dels passos de vianants és la visibilitat. Com
ésobvi, sielvehicleivianantnotenenvisibilitat en elmomentde creuar, el risc d’atropellamentaugmenta.

Imatge 15. Avangament de la
vorera en un pas per a
vianants.

Figura 39. Millora de la visibilitat avangant la vorera en
el pas per a vianants.

Assegurar unes bones condicions de visibilitat del vianant és un objectiu capital per a la seva seguretat. Cal
mirar d‘alliberar el camp de visio proxim a les cruilles, evitant-hi elements que obstrueixin la visibilitat, com
aramobiliari, arbustos, contenidors d'escombrariesiaparcaments. Pel que fa a l'aparcament, esrecomana
no disposar places d'aparcament en els 10 m anteriors als pas de vianants i, si és possible, preveure-hiuna
“orella” d’eixamplament de vorera a fi d’evitar I'aparcament il-legal. Per aquesta rad, és convenient que
sempre que existeixi una zona d'aparcament de vehicles, el pas per a vianants quedi protegit avangant la
vorerafinsal comengcamentdela calgada de circulacio.

Imatge 16. Avancament de la
vorera en un pas per a
vianants.

Figura 40. Proteccio del pas per a vianants en carrers amb aparcament.




8.3. Passosdevianantsderessalt.

Els passos de vianants de ressalt o sobreelevats combinen les funcions d'element reductor de velocitat i
d'elementdemilloradel'accessibilitat dels vianants.

Aquests elements s'implanten perpendicularment a I'eix de la calgada i en tota la seva amplada. El seu
objectiu esreduirlocalmentlavelocitat dels vehiclesialavegadamillorar|'accessibilitat dels vianants.

LafiguraitaulasegUents ens mostren les dimensions recomanades dels elements d'elevacio de calcada en
funcid de la velocitat especifica de la via. Es recomana limitar a 30 km/h la velocitat als carrers a on hi ha
aquesttipusd'elements.

M-2.2
My
05 n_,? - l
1.0
:. Profunditat: 3-4 cm
Frosat
1-2,5m e 4,00 m s 1-25m |-Nr#ad=',50m
513 Ra3m P20 P-15a R-301
M-2.2

Figura 41. Dimensions i senyalitzacio del pas per als vianants amb ressalt.

Es convenient anivellar la vorera amb el pas de vianants de ressalt Velocitat | L (cm) | h (cm)
augmentant la llargada de la rampa, mantenint els pendents > 400 | 100
recomanats o bé rebaixant la vorera al nivell del dispositiu pertal de 350 9%
garantirla continuitatde l'itinerari del vianant. 30 km/h
300 85
La implantacié d'aquests dispositius no és aconsellable als vials 250 67
utilitzats per les linies de transport public o d'accés d'un centre >650 | 100
d'urgéncia (centre sanitari, bombers, policia). 600 98
Tampoc es recomanen a les vies amb un pendent superioral 4% 0 a 550 91
l'interior de revolts amb radi inferior a 200 m, aixi com 40 m abansii 40 km/h 500 88
després dels mateixos. 450 79
400 69
300 56
>950 | 100
900 98
850 | 95
800
50 km/h 33
750 | 89
700 83
Imatge 17. Pas per als vianants amb ressalt. 650 76
600 69

També resulta una bona practica limitar la velocitat dels vehicles a . .

o Taula 3. Dimensions de passos de
30 km/h als trams dels carrers que tinguin aquest passos amb vianants de ressalt i
ressalt. plataformes elevades.




8.4. Lesplataformesperavianants.

Les plataformes o places travessants son una sobreelevacio de la calgada que ocupa tota I'amplada de la
cal¢ada, d'una vorera a l'altra, i té una llargada compresa aproximadament entre 10 i 30 m. De fet,
correspon auna extensio del pas de vianants sobreelevat.

Plataforma en secci6 de carrer

Plataforma en prolongacio de la vorera

Imatge 18. Cruilla amb plataforma
sobre-elevada per a
vianants.

Figura 42. Plataformes per a vianants.

La implantacié d'una plataforma respon a objectius mdultiples. D'una banda, induir els conductors a
respectar els limits de velocitat i d'altra crear un lloc sequr per als vianants, ressaltant un lloc peculiar de la
tramaurbana, valorant-ne la sevafuncio (com perexemple, un edifici public...).

Pel que fa a les caracteristiques geomeétriques de les plataformes cal indicar que han de tenir una longitud
minima de 10 m (12 msi el carrer suporta linies de transport public) i longitud maxima recomanadade3om
pertal d'evitar-hilesacceleracionsal'interior de la propia plataforma.

A les plataformes no hi ha cap restriccio quant als vehicles de transport public. A més, la seva integracio al
paisatge urba permetunabonalllegibilitat de I'espaitravessat iofereix perspectivesinteressants quantala
urbanitzacio.

Figura 43. Plataforma sobreelevada a una cruilla de carrers.




8.5.

Dimensions Carrer col-lector | Carrer de servei

B (m) >5,00 > 4,00
B1(m) > 3,00 3
1,80 - 2,00
L (m) excepcionalment -
1,50 m

Taula 4.  Dimensionament de refugis per a vianants.

Illots peravianants alamitjana.

Els illots centrals, també anomenats refugis o mitgeres son zones situades al mig de grans calcades,
destinadesal'estadadelsvianants pertal de fraccionareltempsd'encreuament de les mateixes.

Lasevafuncid ésfragmentareltemps de permanéncia delvianantenlacalcada, ilasevainstal-lacid resulta
imprescindible enviesd'ampliaseccid (tres o més carrils per sentit, o més de 20 md'ample de cal¢ada).

En vies de menor seccid, igualment pot ser aconsellable
la col-locacio d'illots per facilitar I'encreuament a
personesamb dificultats de mobilitat.

Els illots s'ubicaran i dissenyaran de manera que no
obstaculitzin la circulacidi el gir dels vehicles. Tindrn una
llargada minima d'1,50 m, una ampladaigual a la del pas
de vianants i el seu paviment quedara enrasat amb el de
lacal¢adaquanlalongitud del'illot no superiels 4,00m.

L'ample de l'illot coincidira amb I'ample del pas per als
vianants, i haura de permetre l'estada simultania i
I'encreuament de dues cadires de rodes (ample minim
=1,80 m.).La taula i la imatge resenten les dimensions
recomanades pelsillots, enfuncid del tipus de carrer.

El pas de les persones a través de l'illot es considera com
apartd'unitinerari peralsvianants accessiblei, pertant,
no existira desnivell entre I'illot i la calcada en els trams
dels passos peralsvianants.

Es protegiran les zones de permanéncia de les persones
a l'illot amb elements estructurals (vorades, jardineres,
etc.) per tal d'evitar la invasid accidental dels vehicles, i
estaran convenientmentil-luminatsalanit.

La diferenciacié d'illoti calgada en els trams d'encreuament de vianants es realitzara mitjangant paviment
de diferenttexturaicolor, pertal que les persones amb deficiencies visuals detectin amb facilitat la situacio
del'illot. Lasenyalitzacio del paviment sera la mateixa que ladels guals.

(2] Espai provist la
mitjana per als
vianants

O ras per a vianants
senyalitzat.

(4] Espai pera
paisatgisme,
senyalitzacio i
il-luminacio.

© Reducciddela
velocitat dels
vehicles.

Figura 44. lllot centrals en un pas per a vianants.




8.6. Elssemaforsperavianants.

Lainstal-lacio de semafors obeeix a la necessitat de regular un pas per a vianants determinat que presenta
una intensitat de transit molt elevada: quan a partir d'un volum de transit determinat no es pot garantir el
funcionament correcte i sequr d'un pas a per a vianants pel simple respecte de les regles de prioritat, els
semafors podenresoldre en certa mesuraels conflictesiels problemes de capacitat.

També permet potenciar la possibilitat que ofereix el semafor per a
gestionar la circulacié de manera que contribueixi a I'aplicacié d'una
determinada politica de desplagament urba i d'optimitzacié de la xarxa
viaria.

Entre d'altres estratégies aplicables, podem esmentar la d'afavorir un
itinerari determinat de vianants regulant l'interval de verd, controlar
I'accés de vehicles en una zona determinada, prioritzar el pas de vehicles
detransport publicovariarla gestié del flux, segonslasevaimportancia.

La implantacié d'un pas per a vianants semaforitzat també pot obeir  /matge 19. Pas per a vianants amb
exclusivament a motius de sequretat: passos amb visibilitat molt limitada semdfor de regulacio..
o propersapuntssensibles (escoles, hospitals, zones turistiques...).

Amplada de la calgada (m)

Temps de desallotjament (s) = Velocitat del vianant (m/s)

Els semafors peravianants disposaran de dispositius acUstics que garanteixin la seguretat de les persones
cegues i deficients visuals.Tot i aix0, la decisio d'instal-lar senyals audibles per als vianants hauria de tenir
encomptel'impactedelsorollalazonaquel'envolta.

Lesdimensions dels passos perals vianants dependran de la seccid de laviaide la concentracid de vianants
duranteltempsd'espera. Esrecomanaunample minim de 4,00 miunazonad'esperade2m.

En encreuaments de vies col-lectores o avingudes amb carrers secundaris, és convenient allunyar els
passos de vianants de la interseccio dels carrers, per tal de protegir-loss dels vehicles que giren per entrar
als carrersadjacents, iaugmentarl'espai d’espera dels esmentats vehicles.

Hi ha diversos tipus de sincronitzacio del semafor per a vianants. En general, els cicles més curts i els
intervals de verd per als vianants més llargs proporcionen un millor servei als vianants i fomenten millor el
compliment perpartde l'usuari.

Per obtenir un servei 6ptim dels semafor perals vianants, el funcionament
per cicles repetitius de durada fixa sol funcionar millor. Tot i aix0, es poden
instal-lar polsadors a la demanda per als vianants en els llocs on s'espera
abans de creuar. En el dimensionament del cicle variable, s'ha de
programar al sistema una resposta rapida al polsador, informant al
vianantdeltempsd'espera previstfins el canvique el permeticreuar.

Quan s'utilitzin, els polsadors han d'estar ben dissenyats i a I'abast des
d'una superficie plana per als vianants en cadires de rodes i amb

Imatge 20. Polsador a semafor per a
discapacitats visuals. vianants.

Pel que fa a la sincronitzacié compartida entre vehicles i vianants (on els automobilistes poden girar cap a
I'esquerra o a la dreta cedint el pas als vianants), els intervals exclusius per als vianants han demostrat que
esredueixen el 50%. Pero amb els semafors compartits, els vianants tenen més oportunitats de creuament
i han d'esperar menys. A menys que es tregui més temps de les fases vehiculars, els vianants sovint hauran
d'esperar moltde temps per obtenirun senyal exclusiui possiblement optaran perignorar el senyalicreuar
quanhihagiunbuiteneltransit, negantels possibles avantatges de seguretat del propi semafor.

Una alternativa senzilla i Util és el sistema LPI (fase d'encreuament avancat), que proporciona als vianants
un senyal d'avancament abans que els automobilistes tinguin llum verda, donant uns segons per iniciar el
creuament. Aixo fa que els vianants siguin més visibles. Aquest enfocament de la s'ha utilitzatamb éxiten
diversos llocs, com la ciutat de Nova York, durant dues decades i els estudis han demostrat que és
particularment efectiva quan hihaun moviment de girde dos carrils.




8.7. Elsvianantsalesrotondes.

Laideadelarotonda esbasaenorganitzartota la circulacié en sentit Unic al voltant d'unillot central, a fide
reduir els embussos i millorar la seguretat a les cruilles, independentment del nombre de ramals que
tinguin.

Hi ha diferents tipus de rotondes i la seva aplicacio depén de diversos factors com els volums de transit, la
disponibilitat d'espai i la situacio viaria en general. La taula segient presenta les diferents tipologies de
rotondes existents en funcié del seu diametre:

Diametre Ambits d'actuacié Funcio principal
Minirotonda D<22m Barris residencials Preséncia de vianants
Rotonda compacta 22m<D<40om |Ambiturba Preséncia de vianants
Gran rotonda D>4om Ambit periurba o rural Sense vianants

Tavla 5.  Tipologies de rotondes

Els vianants han de creuar les rotondes pel perimetre. Per
-—— tant, les rotondes s'han de dissenyar per dissuadir els
/ N vianants de creuar pel centre, fent poc accessible 'accés a

! \ l'illot central.

] També és necessaria la implantacié de refugis per als

\ , vianants que divideixin els dos sentits de circulacié. Els
N\ . vianants només han de preocupar-se en cada accio de crevar

laviaenun Unicsentit, millorantlaseguretatilacomoditat.

En rotondes importants, han de tenir una amplada minima
de 5 m i una obertura minima d'1,5 m per tal de garantir
I'encreuamentsegurdelvianant.

Figura 45. Entrada, sortida i illot separador en
passos per a vianants en rotondes.

En zones urbanes no sén recomanables les rotondes a excepcio dels punts d'entrada a la ciutat, i sempre
queelsnivellsde transiten permetin laimplantacio per criteris de capacitat.

En general, les condicions habituals de mobilitat en zona urbana; altes intensitats de transit, escassetat
d'espai viari, preséncia de vianants, cruilles semaforitzades i preséncia de transport public, desaconsellen
laimplantacid de rotondes.

Els recorreguts de vianants es veuen augmentats i es produeix pérdua de potencial superficie per als
vianants. Amés, totique la probabilitat d'accidents entre vehiclesila gravetat dels mateixos és menor que
en cas d'interseccions semaforitzades, la probabilitat d'accident vehicle-vianant augmenta a
l'incrementar-se els punts de possible pas simultani de tots dos i coincidir amb processos d'acceleraci¢ de
elvehicleil'atencio repartida del conductor.

: Soom ;
yw \' ”.
Rotonda mitjana de 40 metres AN _/Cruilla convencional
de diametre exterior o A~ Distancia 50 metres
Distancia 68 metres Temps de recorregut 50 segons
Temps de recorregut 68 segons Augment d'espai per al vianant 178,6 m*

Figura 46. Recorreguts per als vianants i perdua d’espa viari en rotondes.

En Poligons industrials, les rotondes afavoreixen la reduccio de velocitat de vehicles pesats, pero s'han de
dissenyar amb diametres superiors a 50 m per permetre les maniobres de gir. La dificultat dels processos
de paradaiarrencada d'aquests vehicles redueix la capacitat de la rotonda i aconsella la seva implantacio
nomésamb intensitatsinferiorsals 20.000 vehicles/dia.




8.8. CruillesenT modificades.

La modificacio del disseny de determinades interseccions enT esta pensada per a carrers de poc volum de
transit en zones residencials on cal reduir la velocitat dels vehicles. Aquest tipus de disseny pot ajudar a
pacificareltransitireduirlavelocitatalainterseccio.

La modificacié mitjancant illots de separacid dels fluxos del transit inclou una ampliacié gradual de la
vorera o una bombeta a la part superior de la T, de manera que els vehicles es desvien lleugerament quan
passendirectamentperlainterseccio (vegeu el diagrama).

Imatge 21. lllots separadors en una
interseccié enT.

Figura 47. lllots separadors en una interseccio enT.

Si aquesta modificacid no esta dissenyada adequadament pot generar confusio quant a la prioritat dels
moviments. En aquests casos també es pot considerar una mini-rotonda. Si la interseccio és utilitzada
ambfreqiencia pelsautobusos, potseradequat quelesilles centrals essituinarran de terra
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Imatge 22. Mini-rotonda en
franquejable en una
interseccionenT.

Figura 48. Mini-rotonda en franquejable en una
interseccionenT.

En el cas de cruilles en T amb angles superiors als 9o° és convenient modificar I'embocadura del carrer per
tal de millora la visibilitat dels conductors i per fer més curt I'encreuament dels vianants, tal i com es pot
veurealafigurasegient.

&

Figura 49. Modificacio de l'embocadura d’una interseccié en'T.




8.9. Passarel-lessuperiors.

volumdevianantsd'una carreteraamb unelevat transit de vehicles (incloses autopistesiautovies).

segUents casos:

Els passos de vianants a diferent nivell son adequant quan cal separar fisicament I'encreuament d'un gran

A causa de l'elevat cost d'aquestes estructures, s'haurien d'incorporar com a possible solucio en els

Encreuamentd'una autopista o autovia.

Existéncia d'un nombre elevat de nens (especialment a prop d'escoles) que han de creuar
regularmentuna carreterade gran velocitatoamb granvolum de vehicles

Carrers amb elevats volums de circulacid de vehicles i vianants on hi ha un perill extrem per als
vianants (perexemple, carrersamples amb transit d'alta velocitati poca distancia de visibilitat).

Les passarel-les superiors han de comodes i atractives per als vianants. Si
un encreuament a diferent nivell fos menys convenient per a travessar un
carrer, algunsvianants podenintentar creuar sense fer servir la passarel-la,
amb la conseqient pérdua de seguretat.

Amb els requisits d'accessibilitat que resultin d'aplicar la normativa, s'ha
de suposar que totes les passarel-les proporcionin servei tant als vianants
com als ciclistes. Com a resultat, és preferible una amplada Util de 4
metres. Si un pont pot allotjar vehicles d'emergéncia o de manteniment,

Imatge 23. Passarel-la per a vianants

aTarragona. I'ampladade 4 metres sera obligatoria.

Els ponts construits sobre calcades amb circulacié de transit han de mantenir un galib lliure de 5,5 metres
sota l'estructura. Com que els ponts de vianants son més lleugers que els ponts per a vehicles i suposarien

majorsdanys perl'impacte d'un vehicle, és bona practica proporcionarentre 66,5 metres de galib.

m

Figura so. Diferents geometries en les passarel-les per a vianants.

Eneldisseny d'unapassarel-lade vianantss‘han de considerar les segients recomanacions:

a)
b)

Ques'ubiquinelmésa prop possible de el lloc on es concentren els majors fluxos de vianants.

Que I'encrevament al mateix nivell de la via, en les proximitats de |a passarel-la estigui impedit per
reixes o altres dispositius de segregacio.

Quenohihagialtres passos peralsvianants amenys de 8o mdellloconaquesta s'utiqui.
Quelessevesentradesisortides siguin clarament distingiblesiaccessibles perals vianants.

Que comptinamb I'adequadail-luminacio.




8.10. Passossoterranis.

Els passos subterranis serveixen per connectar els vianants d'un costat a
l'altre d'un obstacle, com ara una carretera o, una via de tren. Pero hi ha
nombrosos factors que impedeixen que aquest tipus de connexions
compleixin correctament el seu potencial total, com ara I'aparenca
d'abandonament, la manca d'il-luminacié i vigilancia adequades o la
mancade vianants.

Han de ser considerats com una estructura diferent del paisatge dela ciutat
i, per tant, haurien de tenir la seva propia identitat quant a I'Us, la
senyalitzacio, el paisatgisme i la connectivitat. Els urbanistes han de tenir
presents aquells factors que conduiran a la utilitzacié adequada i regular
del pas subterrani, en particular la imatge del propi pas i de I'entorn, els
control d'accés. També és fonamental el manteniment, la neteja
responsiva (pintades)ilareparacio (vandalisme).

Figura 51. Pas soterrani per a
vianants i bicicletes.
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Figura 52. Diferents geometries en els passos soterranis.

El pas soterrani per a vianants i bicicletes creara un nou entorn que cal
controlar perqué no es converteixi en un lloc de cultiu per a elements que
esdevinguin unaamenaca peralfuncionamentcivicde lasocietat.

Els passos subterranis per a vianants i ciclistes han de tenir un minim de 4
metres d'amplada i 3 metres de galib per a permetre I'entrada de la
magquinaria de neteja i manteniment. També és convenient que la sortida
sigui visible desdel'entrada peradonarunamajorsensacio de seguretatal
vianant. L'amplada minima s'incrementara en els tUnels més llargs per a
proporcionar un entorn menys amenacador. Els passos subterranis son
més efectius quan la carretera o el ferrocarril esta elevadaiel passatge esta
alnivell del'itinerari peralsvianants.

A més de les caracteristiques esmentades anteriorment, és fonamental
unabonail-luminacié atotarreu peramillorarlaseguretat delsvianants.

Imatge 24. Pas soterrani per a
vianants i bicicletes a
Amsterdam




8.11. Pavimentsdels passos peravianants.

120 CmM

S~ LINIA DE FACANA

Min. 120 cm

VORERA

120cm

ORADA

Figura 53. Paviment diferenciador
en voreres amples.

_— LINIA DE FACANA

VORERA

¢

< 200cm

ORADA

Figura 54. Paviment diferenciador en

voreres estretes.

400 cm

Figura 55. Paviment diferenciador
sense facana de referéncia.

Es obligatoria la senyalitzacié del pas per a vianants, tant en
vertical com en horitzontal (franges senyalitzadores) o de
coloracio (bandes blanquesivermelles).

El paviment de la franja senyalitzadora, s'executara mitjancant
rajoles de botons o d'acanaladur, antilliscants, contrastades de
color i mantingudes adequadament per a conservar aquestes
caracteristiques. Podem distingir diferents situacions:

- Comanorma general, lafranja s'estendra sense interrupcio des
delalinia de fagana o part més externa de l'itinerari de vianants,
cobrint igualment tot I'ample del pas de vianants en el tram de
vorera contigua a la vorada, amb una longitud minima de 120
cm(quedantenformade «T» invertida).

- Quanlavoreraoitinerari per als vianants sigui menor a 200 cm,
es senyalitzara amb paviment podotactil tota la vorera,
coincidint amb el pas per als vianants, des de la linia de fagana
finsalavorada.

- Cas que no existeixi linia de facana (espai obert), la franja
senyalitzadora s'estendra sense interrupcid des de la part més
externa de l'itinerari per als vianants, oposada a lavorada, amb una
longitud minima de dues vegades I'ample minim per a vianants, és
adir, goocm.

Les bandes de pas per als vianants han de quedar definides en la
calgada de manera que pugui realitzar-se el creuament en linia
recta, amb el sentitde lamarxa perpendicularalavorada.

Esimprescindible mantenir la pintura del tracat per als vianants en
optimes condicions de visibilitat.

Aquest tragat ha de normalitzar-se per a tots els encreuaments
segonslesseglents caracteristiques:

- Bandes blanques paral-leles entre si que ocupin tot I'ample del
pasperalsvianantsen calcada.

- Hand'estarpintades directament sobre el paviment o asfalt.
- Nos'acolorirael paviment o asfaltentre les mateixes.

- Laseva pintura blanca ha de serreflectanti antilliscant en seci
enmullat.

Quan el pas per a vianants s'hagi de fer en diagonal i sense possibilitat de rectificacid, s'hauran de
senyalitzar tactilment el limits del pas per a garantir la sequretat dels vianants amb deficiencia visual.En
aquest cas, s'instal-laran a la calcada bandes delimitadores a ambdos costats, amb la disposicid de franges
enrelleude pinturaplasticaenfre 'de doscomponentsoambelementsde gomasubjectadesal'asfalt.

Figura 56. Bandes delimitadoras a pas Imatge 25. Detalls de banda delimitadora en passos
per a vianants en diagonal. per a vianants.




9. Paradesdeautobus: palsimarquesines.

Sempre que la parada es trobi en un carrer amb linia d'aparcament o existeixi una linia d'aparcament
anterior a la parada s'incorporarauna plataforma d'embarcament excepte en aquells casos en que el
carrild'aparcaments'utilitzi Unicament en determinades franges horaries.

Lalongitud de la plataforma d'embarcamentseracomaminimde 12metres (sempre que no utilitzin
la parada autobusos de major longitud, aleshores aquesta s'ajustaraa la longitud de I'autobus més
gran que utilitzi la parada).

La profunditat de la plataforma d'embarcamentserade 1,8m (no pot sobresortir excessivament del
carril d'aparcamentanterioralaparada).

La plataforma d'embarcament tindrales mateixes caracteristiques quela
vorera, podent tenir la vorada a una altura de 20 cm., disminuint aixi la
diferénciad'alturaentre el pavimentil'autobus.

Les peces que formin la plataforma d'embarcament estaran fixades a
la calcada, el seu acabat exterior sera de cantell arrodonit i disposaran
d'un canal de desaigua de facil accés (reixes abatibles) entre la propia
plataforma i la vorera.

Imatge 26. Plataforma d’avangament

L , . de la vorera en una parada
d'embarcament (o com a minim en la banda d'accés de l'autobus a la d'autobus.

S'hauran d'incorporar sobre la vorera i a ambdds extrems de la plataforma

parada) 2 senyals verticals de prohibicio de parada amb la inscripcio
“excepte BUS".

PLANTA

Figura 57. Esquema d’una andana d’embarcament. Font: Entitat Metropolitana del Transport

En carrerssense linia d'aparcament es recomana senyalitzar una reserva de bus (perfacilitarlalocalitzacioi
identificacio del serveid'autobus)amb unalongitud equivalentalalongitud de l'autobus (usualment12m).

Quant a les reserves d'autobus en trams interurbans, per evitar que l'autobus efectui la parada
interrompentla circulacio, es recomana la creacié d'aparcadors amb (com a minim) 25m de longitud perun
autobus estandard de12mdelongitud (8m d'aproximacid + longitud de I'autobUs + sm de sortida).

En carrers de plataforma Unica es disposaran pals de parada sequint la linia del mobiliari urba, reservant un
espai d'embarcament minim de 2,40m de profunditat (1,20m per desplegar la plataforma elevadora i
1,20m per poder maniobraramb la cadiraderodes).

L'espai dins I'ambit de vianants (sigui vorera o plataforma d'embarcament) definit per un rectangle de
longitud entre 12 i 15m (determinada per la distancia maxima entre les portes davantera i posterior de
I'autobus més gran que utilitzi la parada) i per una profunditat de 2,am. Aquestes zones d'embarcament
han d'estar completament lliures d'elements de mobiliari urba: fanals, bancs, arbres i escossells o altres
(carrils-bici que circulen sobre la vorera). Els guals de vianants i de vehicles també han de quedarfora de les
zonesd'embarcament.

Els passos de vianants s'han de col-locar amb anterioritat a les parades d'autobus, a una distancia de 12m
del'espaid'embarcament.




També cal evitar I'existéncia d'arbres en zona d'embarcament, desplacant 'arbre o reubicantla paradai
aplicar-hoigualment afaroles, pals d'electricitat, de telefonia, etc. També es cobriran els escocells propers
alazonad'embarcamentambreixes, resines especifiques o altres solucions similars, s'eliminaran els fitons
peraevitarl|'aparcamentindegutalavoradaenzonad'embarcament.

T Els criteris que cal tenir en compte en la instal-lacio d'un pal de parada son els
Q seguents:

210 cm

- Deixaraun espailliure de o,gomalavorera.

- No tindra elements que volin més de 15 cm o ressalts perillosos no detectables

| perapersonesinvidents.

- La banderola, si existeix, estara situada per sobre els 210cm d'algada, sense
elements que sobresurtin persotaels 210cm d'al¢ada.

14 cm

- Labanderolaincorporara el nomiel codide la parada, a més dels identificadors
de les seves linies i el suport informatiu s'ubicara preferiblement entre els 120

18ocmd'al¢ada.

< 120 cm

- Els suports i panells d'informacio es col-locaran en llocs que permetin
I'aproximaciofins a cm.

! ! - La informacio considerada més important ha d'estar ubicada entre els 110 i
Figura 58. Pal de parada. 150cm d'algada.El limit inferior del nivell de la informacio no pot ser superior a
Font: EMT 120Cm.

Quans'instal-liuna marquesina ala parada d'autobus, es convenient adoptar el segients criteris al'hora de
dissenyar-la:

- Lamarquesinatindraunaal¢adaminimadevolde 2,20m.

- Esrecomanaquenosobrepassiels 4m delongitud perno envairl'espaid'embarcament central.

- Ha de permetre l'accés, lateral o central, a l'interior de la marquesina mitjangant un espai lliure
d'obstacles d'amplada de pas minima de gocm.

- Disposara a l'interior d'una superficie lliure de gocm x 120cm per a les cadires de rodes i d'un suport
isquiatic per a les persones que no puguin seure i un banc amb un agafador que ajudi a asseure's i
aixecar-se.

- Laparadas'anunciara amb un element que sobresurti per sobre de la marquesina ambcolors viusi
contrastatsidelamajorgrandaria possible.

- Enelpanelldelamarquesinaes col-locaralainformacio grafica sobre laliniaoles linies de la parada.
Es recorda també que la informacio grafica no és accessible per als invidents i que aquests
necessiten mapesen brailleienrelleu pertal de poderaccediralainformacio.

- Els panellsinformatius es col-locaran preferiblement entre els 100 i 180 cm d'al¢ada. La informacio
consideradamésimportants‘hauriade col-locarentreels110i150cmd'alcada.
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Figura 59. Dimensions normatives d’una marquesina. Font: EMT




10. Escales, Rampesiascensors.

10.1 Escales.

Eldissenyitragatdelesescalesalsespaislliuresd'us publicis'ajustaran als segients parametres:

1) Les escales seran de directriu recta, permetent-se les de ventall

H=300 mm
quanladimensid dela petjadanosiguiinferiora3ocm, encap punt. «—>
2) Es recomana incrementar l'amplaria lliure minima del codi C <150 mm
d'accessibilitat (1,20m.)a 2,00 m.entotelrecorregutdel'escala.
3) Totes les escales es dotaran de doble passamans a banda i banda.
Quan I'amplaria de I'escala superi els 2,40 m. es disposaran, a més,
passamans intermedis. Es perllongaran els passamans laterals en A>200 em

totelrecorregut possible delsreplansidelsaltiplansintermedis.

4) La petjada es construira en material antilliscant.En les vores dels
esglaonses col-locaran unes petites bandes, d'amplariaentre 5iio A
c¢m., Antilliscantside texturaicoloracio diferents.

5) Es recomana disminuir la dimensié maxima de la contrapetjada
quefixael codid'accessibilitat (16 cm)aun maxim de 15cm.

6) Talicomestableix el codid'accessibilitat, elnombre d'esglaons per
tramseracomaminimde3icomamaximdei2.

8) Segons el codi d'accessibilitat, el replans intermedis han de tenir
unaampladaminimad'i, 20 m. Esrecomanaampliar-laa 1,50m.

Figura 60. Dimensions minimes de

) Elspendents per a l'evacuacio de 'aigua als esglaons i replans sera
9 P P 9 9 P les escales.

comamaximi,5%.

10) L'alcadaminimalliuresotaescalaserade 2,20 m. Encas contrari, els espais existents sota lesescales
hand'estar protegits, projectant-lesfinsalterra.

11) Esdisposaradesenyalitzacio podo-tactilen elsaccessos alesescales.

10.2. Rampes.

Eldissenyitragatdelesrampesal'itinerariperalsvianants han de tenir presents els segients parametres:
1) Tot i que el codi d'accessibilitat estableix una amplada minima de 0,90 m. per a les rampes, es
recomana que aquestadimensio nosiguiinferiora 2m.
2) Elspendentslongitudinals definits al codid'accessibilitat son els seglents:

- Tramsde menysde3mdellargada: 12% de pendent maxim (recomanable 10%).
- Tramsd'entre3i10 mdellargada: 10% de pendent maxim (recomanable 8%).
- Tramsde mésde1omdellargada: 8% de pendent maxim (recomanable 6%).

Esrecomanaque en cap casunarampatinguimésd'un 8% de pendent..

3) També és convenient reduir el limit establert al codid'accessibilitat per al pendent transversal de la
rampa (2%), adoptant el valor mésrestrictiu del 1,5%.

4) Elmateix codifixa que la llargada de cada tram de rampa ha de ser
com amaxim de 20 mique en la unid de trams de diferent pendent
s'han de col-locar replans intermedis. Es recomana que aquesta la
longitud maximadeltram sensereplanssiguide1om.

5) Segons el codi d'accessibilitat, el replans intermedis han de tenir
una llargada minima en la direccié de circulacié d'1,20 m. Es
considera convenientampliaraquestalongitud a 1,5om.

6) Enelsaccessosalarampa esdisposara de superficies que permetin
inscriure un cercle de 1,80 m. de diametre.

7) Els laterals de les rampes es protegiran amb vorades ressaltades o Imatge 27.Rampa d’accés per a
proteccio lateral de 10 cm. com a minim. per a evitar les sortides vianants a pasarel-la
accidentals de bastonsirodesalllargdelseurecorregut. superior.

8) Lesrampesesdotarande passamans, enambdos laterals.
9) Elpavimentdelesrampesseraantilliscant.




10.3. Passamans.

Els passamans son elements de suport que, especialment en escalesirampes,
es disposen com a ajuda per a desplacgar-se. Les principals caracteristiques a
tenirencompte en el disseny idisposicio dels passamans son les segients:

1) Eldisseny sera anatomic de manera que permeti adaptar-se a la ma, amb
unaseccidequivalentalad'uncercleentre3i5cm. de diametre.

2) Lafixacio esfara per la part inferior del passamans i estara separat com a
minim 4 cm. respecte a qualsevol altre element en horitzontal i 20 cm.
comaminimamb qualsevol obstacle envertical.

3) Esrecomanacol-locarpassamansdobles. Els superiorsescol-locaranauna
alcadad'entre 0o,9omao,95 menreplansio,8omao,85men elstrams de
graons, ielsinferiorsaunaalcada, 25cm persota.

4) Els passamans es perllongaran 30 cm. en els extrems d'escales i rampes,
com indicacio de percepcio manual del comengamentifinal en tot el tram
d'escalaorampa.

5) Elseucolorseracontrastatamblarestadelselementsderampesiescales.

Figura 61. Detall del passamans  6) Es disposaran plaques d'orientacid per a invidents en posicié invertida en

isenyalitzacié en la I'arrencada de I'escala, en la vora lateral interna, de manera que al agafar-
barana seal passamans lagemma dels dits entre en contacte amb laindicacié.

10.4. Escales mecaniquesirampes o tapissosrodants.

La separacio entre els socols de les escales mecaniques, rampes o tapissos rodants (amplada lliure) sera
superiorai2ocm

Es marcaran tant la vora de cadascun dels esglaons de I'escala, com els laterals de cada esglad amb una
banda de 5 cm. Aixi, en tot moment es podra visualitzar més facilment el comencament de cada esglad i
I'extensio del mateix (on acaba l'esglad i on comenca el socol de I'escala). En el cas de tapissos rodants,
aquestabanda figuraraenelslaterals.

Esrecomana que la coloracio siguien color groc fosforescent que produeix un bon contrast cromaticambeel
colormetal-licdel'escala.

Elnombre d'esglaons enrasats, tant al'entrada com a la sortida, sera de tres, per a facilitar I'accés tant ales
persones amb alguna deficiéncia visual, com a les persones grans i/o amb algun problema en la seva
mobilitat.

En el cas d'escales mecaniques proveides de cél-lules fotoeléctriques o altre mecanisme que les engegui
quan detecten la preséncia d'un usuari, es recomana que aquesta es realitziamb un petit retard, per tal de
facilitar que l'usuaris'hagiincorporat totalmental'escalailihagidonattemps d'agafar-se al passamans.

Lavelocitatlineal delesescales mecaniques, rampes o tapissos rodants no sera superiorasocm/s.

10.5. Ascensors.

Quan l'ascensor es trobi a nivell de carrer (a nivell de vorera), es col-locara una franja tactil (franja
senyalitzadora) de 120 cm d'amplaria, per ajudar a localitzar aquest ascensor. Aquesta franja ha de ser
continua, ocupar tota I'amplada de l'itinerari per als vianants, i discorrer fins a la zona d'accés a I'ascensor.
Had'estar situadatransversal ala direccio delamarxa.

Es aconsellable la incorporacié de mecanismes sonors als voltants de I'accés a l'ascensor, activats a
voluntat perl'usuari (amb comandamentadistancia), permetent-lilocalitzariidentificarl'entrada.

Enfrontdeles portesdelsascensors haura d'existir com a minim un espailliure d'obstacles de 1,50 x 1,50 m.

Les portes de l'ascensor seran telescopiques, amb un ample Util de pas igual o major de 0,80 m.i amb un
sistema de tancament/obertura de portes amb dispositius sensibles de deteccio.

L'anivellament entre el replai el paviment de |a cabina sera tal que no origini desajustaments superiors a1
cm, i la separacio horitzontal maxima entre ambdds no sigui superior a 2 cm. Caldra un mecanisme
autoniveladorque evitiels desnivellsentre el llindardela cabinadel'ascensoriel terradelaplanta.



11. Mobiliariurba.

11.1. Criteris generalsd’ubicacio.

El mobiliari urba, a banda de les seves prestacions funcionals, contribueix a estructurari donar coherencia
al paisatge urba. Pertant, ésimportant prestar una atencio especial a la integracio del mobiliari escollit de
manera que formi un conjunt que reforci la lectura de I'espai urbanitzat i proporcioni un caracter propiala
viaenrelacioamblavidalocal.

Comanorma general, elmobiliariurba s'ha de situar de manera que redueixial
minim les molésties durant els desplagaments dels vianants.

La ubicacio del mobiliari urba ha de deixar sempre una banda de pas lliure
minima de 1,80 cm d'amplada i de 210 cm d'alcada. Es preferible situar-lo a la
bandaexternadelavorera

Si es tracta d'un carrer de plataforma Unica (carrer de convivencia) la banda
lliure d'obstacles ha de tenirun minim de 300 cmtantd'amplada com d'alcada.

Pelque faals canvis de direccid, I'amplada lliure de pas hade permetreincloure  Imatge 28 Col-locacio del
uncerclede 200 cmde diametre. mobiliari urba.

Es recomana que tot tipus de mobiliari (senyals, vegetacio, semafors, papereres...) tinguin els caires
arrodonitsisesituiala partexteriordelavorera.

Enelcasde carrersamb arbrat se situara, preferentment, entre els escocells. Sino hihavorera o l'amplada
ésinferiorals 200 cm es poden adossar a les faganes, sempre per sobre d'una alcada minima de 210 cm. En
cas que no hihagicap altra solucid i s'hagi de col-locar per sota d'aquesta algada, qualsevol element sortint
o volant superior als 15 cm de vol ha d'incorporar un element perimetral fixat al terra d'entre o i 15 cm
d'alcada perque puguiserdetectat pelsinvidents.

L'arbrat, jardineres, tanques vegetals i parterres constitueixen un element essencial de la urbanitzacio
d'una via per la seva capacitat estructurant, integradora i de millora qualitativa de |'espai urbanitzat.
Participen en la creacio dels ambients mitjangant el seu valor paisatgistic i sensorial, els jocs de volum, les
superficies, els colors, les olorsi, també, des del punt de vista mediambiental, en l'oxigenacid de l'aireien|la
captacio depolsiparticulesensuspensio al'atmosfera.

S'aconsella situa aquests elements a la banda externa de la vorera. En carrers

de plataforma Unica, també es poden situar elements vegetals de manera
seqUencial com elements de guiatge de la circulacid, sempre considerant que
la distancia entre elements ha de ser superior als 9o cm per no pertorbar el pas
delsvianants.

Els escocells no han de teniruna superficie inferiorals 0,70 m2 i cal que estiguin
enrasats amb el paviment circumdant per tal que no suposin un obstacle peral
vianantoelsciclistes.

Es desaconsellen elements d'al¢ada reduida (com ara boles de pedra, formigd Imatge 29.Element per a
o fosa) que les persones amb discapacitat visual poden tenir dificultats a cobrir l'escossell de
identificar. larbre.

El mobiliari s'ha de situar de manera que no limiti la visibilitatdels ususaris de la via. En carrers
convencionals amb transit segregat (vorera i calcada) cal evitar la ubicacio d'elements a les proximitats de
passos de vianants i/o ciclistes que impedeixin que els conductors detectin els usuaris que es disposen a
crevar. En carrers de convivéncia (plataforma Unica), encara cal prestar més atencid a les possibles
restriccions de visibilitat que pot provocar el mobiliari, ja que els vianants poden creuar la via per qualsevol
puntdeltrajecte.

Pel que fa a la seleccio del mobiliari, es recomana utilitzar materials duradors, solids i de facil
manteniment, netejaiconservacio.

Quant al mobiliari de configuracio vertical (pilones, barreres d'accés, suports per a senyalitzacié...),
s'aconsella optar perdissenysamb seccions de caires arrodonits.




11.2. Bancs.

Un bon disseny de banc ha d'estar basat en components antropometrics, fisiologics i biomecanics. Les
dimensions basiques son: contacte amblaindicacio.

Altura del planol de seient (40-50 cm.).

Profunditat del planol de seient (39-41 cm.).

Alcada del recolza bragos / pla de seient (20-25 cm.).
Algada del respatller (100 cm.).

Angle orientatiu del planol de seient i el respatller (1059).

oo

0,2020,25m 1,00m

0,453 0,50 M

Figura 62. Dimensions del seient.

A .
Es important que el banc tingui respatller, recolza bragos i espai lliure sota
seient, perafacilitarelmoviment d'asseure'siaixecar-se.

Q E()§ % Aquestes condicions es fan especialment necessaries quan es tracta de

personesd'edatavancada.

mij . .
n- 80 cm Els bancs haurien de col-locar-se en el costat exterior de la vorera, en labanda
destinada a tal fi, de manera que no envaeixin la banda lliure de circulacioé per
Figura 63. Banc amb ubicacié alsvianants.
adequada.

La correctadisposicid d'unbancouna cadirahade permetre que una cadirade
rodes pugui romandre al seu costat. Aquest espai d'apropament lateral tindra
unaampladaminimadeo,80om, talicom estableix el codid'accessibilitat.

Com complement als bancs publics han de situar-se els denominats suports
7N isquiatics para les persones ancianes i amb problemes de mobilitat que
permeten el seudescans sense la dificultat d'aixecar-se del seient.

70.cm
El codi d'accessibilitat estableix que els suports isquiatics es disposaran a 0,75

m d'alcada sobre el terra com a maximia 0,70 m comaminim, separats 20 cm
delaparet.

Figura 64. Suport isquiatic.

11.3. Elementsrestrictiusdel pasdevehicles.

Els bol-lards, pilones, forquetes i baranes, son elements que es col-loquen en
les voreres per a protegir als vianants del trafic rodat o per a evitar
aparcamentsindeguts sobre les zones d'Us exclusiu de vianants.

També es col-loquen com fites de referéncia en recorreguts per als vianants.
Situats en la vora de la vorera, el més proxim possible a la calgada, bé alineatsi
pintats, de manera que contrastinamblavorera.

D'acordamb el codid'accessibilitat, elselements perimpedir el pas de vehicles
estaran separats a una distancia minima de 0,90 m, i tindran una alcada
minimadeo,8om.

Imatge 30.Bolards de proteccio

dels vianants. El diametre minim sera de 20 cm. i al col-locar-los es tindra en compte
I'amplada lliure de la vorera i es col-locaran alineats, pintats i amb contrast

cromaticamb l'entorn.
No s’intal-laran elements que impideixinl'accés dels vehicles d’emergéncia, com ara els dels bombers i les

ambulancies.




11.4. Aparcaments perabicicletes.

Els aparcaments de bicicletes es vénen instal-lant sobre estructures estables i permanents, formades
habitualment per séries paral-leles de forquetes de tub d'acer pintat. Des de I'accessibilitat es fan les
seglUentsrecomanacionsdedisseny i ubicacio:

1) Les zones en les quals s'estableixen els aparcaments han d'estar
molt ben il-luminades, no només per qiestions de seguretat, sin6
també de deteccio pera personesamb problemes enlavisio.

2) S'haurad'informar de la ubicacié mitjangant un canvi de textura en
el paviment.

Al col-locar-los es tindra en compte I'amplada lliure de la vorera i es
col-locaranalineats, pintatsiamb constrast cromaticamb I'entorn.

Es recomana que en els casos en qué sigui possible els aparcaments de
bicicletes es situin a la calgada. D'aquest amanera s'aconsegueixen dos
objectius: d'una banda, deixar més espai lliure a les voreres, perqué els
vianants puguin passejar-hi. De |'altra, s'augmenta la visibilitat de les
cruilles, i pertant, s'incrementa la sequretat.

Imatge 31.Aparcament de bicicletes a
la via publica..

11.5. Contenidors.

Els contenidors se situaran de manera que no entorpeixin el transit perals vianants.

Les boques de contenidors, papereres, busties, i elements analegs s'instal-laran a una altura d'entre 1 mi
1,40 m. sense obstacles o ressalts que sobresurtin del paramentidificultin el seu accési Us.

Esnecessariestudiarlasevaubicacidireservarun espaifix, de manera que novariin laseva situacié després
de cadabuidatge.

Si es col-loquen en la cal¢ada al costat de la vorera, almenys una de les boques dels contenidors sera
accessibledesdelavorera.

Els empleats del servei de neteja s'asseguraran que els contenidors de residus solids, una vegada buidats,
quedinsituatsde manera que laseva oberturaesrealitzides de lavorera.

Es convenient estendre a tot el municipi la instal-lacié de contenidors
soterrats que milloren I'aspecte i estética de les vies urbanes i espais
publics.

Aquesta solucié minimitza el nombre de contenidors en superficie,
quedantenterratsitapats mitjancantunatapa metal-licadotadade juntes
de goma,de manera que son estancs a l'aigua i no produeixen olors
desagradables.

Esimportant remarcar que els contenidors han de ser accessibles per a les )
Imatge 32.Contenidors soterrats a

persones amb discapacitat usuaries de cadira de rodes i persones de baixa Tarragona.

alcada.

Imatge 33. Dues ubicacions dels contenidors de residus solids. En el primer cas ocupen arees de circulacio de vianants i
en cap cas es garanteix una correcta reubicacion després de la descarregaEn el segon cas el contenidor es
troba fora de l'area de circulacio de la vorera.




11.6. Aparcamentde motociclesiciclomotors.

Les motocicletesiels ciclomotors no sempre utilitzen les places habilitades en
calcades i parquings subterranis, sind que fan servir les voreres per a
estacionar els seus vehicles i sovint no deixen I'amplada necessaria per als
vianants.

Segons diverses ordenances municipals, I'aparcament de motocicletes i
ciclomotorss'had'efectuaralacalcadaenleszones especialment habilitades.

Imatge 34. Aparcament de ) . . . .
motocicletes a la Tan sols quan no hi hagi possibilitat d'aparcar en la calgada, i sempre que no hi

vorera. hagi senyalitzaci¢ especifica que ho prohibeixi, es podra aparcar en vorera
nomésen les seglents condicions:

Imatge 35.Invasio de la zona de
vianants.. alsvianantsd'aquest document.

Silavorera fa entre 3i 6 metres d'amplada, es pot aparcar en paral-lel a la vorera (a un minim de o,5m del
limit de la vorada) i entre els escocells, sense entorpir el pas de sortides de parquings, papereres,
contenidors, iaun minim de dos metres dels passos de vianantsiles parades d'autobus. Sila vorera famés
de 6 metres es pot aparcar en semi bateria, sempre que hi hagi més de 3 metres lliures de pas.La figura
indicales dimensions minimes pera permetre I'estacionament en lavorera de motocicletesiciclomotors.

? 3=6 m

4%

Figura 64. Dimensions de regulacid de l‘aparcament de motocicletes i ciclomotors. Font: Ajuntament de Barcelona.

11.7. Terrasses.

-

Aquests elements sthan d'instal-lar als limits de I'itinerari de vianants fora dela
zona de pas, alineats amb el mobiliari urba, respectant I'amplada i l'al¢ada
lliure d'obstacles.

Les terrasses de cafeteries emplacades en les voreres estaran alineades en el
tram més proxim a la vorada i en zona de mobiliari urba, deixant sempre
I'amplada minima lliure de passada de 200 cm, o de 150 cm si es tracta de
zones especials, tal com s'estableix a |'apartat relatiu a voreres i itineraris per

El perimetre de les terrasses ha d'estar protegit
per un element continu (excepte en la zona o (o1l 150 | 50%del
zones d'accés) d'una algada no inferior a 0,8om . LR

que pugui ser detectat facilment per les persones
amb limitacionsvisuals.

Elstendals, i altres obstacles, tant davanters com
laterals, no han d'envair l'al¢ada lliure per als
vianantsfixadaen 220cm.

Les taules i les cadires es mantindran en tot
moment a l'interior del perimetre de delimitacio
establert.

Figura 65. Dimensions de les terrasses. Font:
Ajuntament de Barcelona.




12. Senyalitzacio urbana peravianants

La senyalitzacio és una part de la comunicacio en la qual s'estableixen les relacions funcionals entre els
signes d'orientacid en l'espai i els comportaments dels individus. Compleix la funcid d'informar, preveniri
orientar, ihade seraccessible peraqualsevol usuariindependentment de les seves capacitats.

Una bona senyalitzacié per a vianants sobre una xarxa coherent de
mobilitat és un element essencial per crear una imatge actual, sostenible,
positivaiacollidora de la ciutat. Les persones que van a peu, en apreciar un
entorn ben senyalitzat, pensat per a elles, se senten més segures i la por
d'extraviar-se desapareix.

Com a criteri general, la senyalitzacié ha de garantir el dret de totes i
cadascuna de les persones a una orientacio i mobilitat autonomes i
independents, aixi com a accedir a la informacio, comunicacié i interaccié
basicanecessaria peralaseva utilitzacio.

A més, la senyalitzacio dels itineraris per a vianants permet canalitzar
millor el transit rodat, atés que es fa més facil anar dels aparcaments o dels
nodesdetransport publicaladestinacid dinsla poblacio.

Els senyals informatius també ajuden a posar en valor el patrimoni que es
vol promocionar, canalitzant els fluxos de persones cap als recursos
turistics més freqUentats o cap a nous recursos tot posant-los en valor,
disminuint la pressio sobre els més frequentats i ampliant l'area
beneficiada perl'activitat turistica.

La senyalitzacio no ha d'exigir esforcos de localitzacio, atencio ni
comprensié. Perqué sigui eficag, la persona ha de transformar
immediatament I'estimul senyalitzador en una informacio que li permeti
prendre decisions correctes en un mitja que en molts casos esta dominat
pel caos.

Les persones cegues no poden utilitzar els missatges transmesos en forma
visual, per tant és essencial que es brindi de manera simultania a la visual,
informacio a través de senyals tactils ja sigui a través de I'Us del relleu o
mitjangantel sistema Braille i per mitjansacustics.

En el cas de persones amb dificultats per a I'audicio és necessari que la
informacio s'amplifiqui utilitzant bucles magnetics, mentre que per a les
persones sordes és necessari que esfacivisible.

Les necessitats de les persones que tenen algun tipus de discapacitat
varien en funcid de les caracteristiques de la patologia i del grau
d'afectacio, pel que sempre que sigui possible la senyalitzacio es realitzara
simultaniament de formavisual, tactilisonora.

La informacié que aporta qualsevol codi de senyals ha de facilitar amb
rapidesa, en certs casos de forma gairebé instantania, un coneixement clar
del missatge que s'intenta transmetre. Aquesta informacid es facilita a
través d'un conjunt de senyals (grafiques o tipografiques) al llarg d'un
trajecte o enun lloc determinat. Per aixo tant els simbols grafics (dibuixos,
fletxes, pictogrames, logotips...) com les composicions tipografiques han
d'utilitzarformules molt sintétiqueside rapida percepcio.
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Imatge 36. Senyalitzacié urbana
per a vianants.

Per Ultim, la senyalitzacié urbana és un element essencial del paisatge urba, en el qual ha d'integrar-se
sense trencar-ne I'harmonia, perd complint sempre el seu objectiu amb els seus atributs, entre ells la
visibilitat. Aquest concepte obliga a fer una planificacié conjunta de la senyalitzacid per a vianants, tot

evitantlaimprovisacio.

En aquest capitol es presenten, els diferents elements, valors i proporcions que conformen el sistema de

senyalitzacio.




12.1. Lasenyalitzacio vertical.

Hi ha diversos senyals verticals reglamentaris que condicionen i regulen I'Us de I'espai public per part dels
vianantsilesbicicletes.

Alguns son especifics per a carrers de convivencia o zones 30, delimiten uns itineraris reservats per als
vianants i bicicletes o en restringeixen el pas, i finalment n'hi ha que indiquen als conductors la preséncia
d'un pasdevianantsociclistes. A continuacio s'enumeren aquests senyals reglamentaris:

P-20.Adverténciade perill perla preséncia de vianants.
Indica el perill per preséncia de vianants. A les zones escolars, es
substituira pel senyal P-21 que alerta de la presencia d'infants.

P-20 P-21 S-13.Pasperavianants.

| Indica la preséncia de un pas per a vianants en una via ciclista, amb
preferéncia dels vianants respecte de la circulacio de bicicletes.

CodipropiSC-305. Pas peravianantsiciclistes.

Indica un pas per a vianants i ciclistes sobre la calcada i la seva
preferencia respecte de la circulacio de vehicles a motor.

R-116. Entrada prohibidaals vianants.

Enunaviaciclista, indica la prohibicié d'accés a la mateixa dels vianants.
R-410. Viareservada peravianants.

Obligacio per als vianants de circular per la via a la qual estigui situat i
prohibicié per als altres usuaris de la via d'utilitzar-la.

S-28.Carrerresidencial.

Assenyala el comencament d'un carrer residencial o de convivéncia amb
les seves condicions especials de circulacio establertes al Reglament de
Circulacié o ales ordenances municipals en el seu cas.

La preferéncia en aquests carrers sempre sera per als vianants i els ciclistes
ilaresta dels vehicles hauran de moderar la seva circulacio adaptant-se al
seu régim especial.

S-29.Acabamentde carrerresidencial.

ZONA ZONA Indical'acabament d'un carrer residencial o de convivénciailes condicions
especials de circulacio.

S-30. Comencamentde carrerdezona 30.

Assenyala el comengament d’un carrer de zona 30, establint una limitacié
de velocitat maxima de 30 Km/h per a tots el vehicles que hi circulin.

5-30 5-31 S-30. Acabamentde carrerde zona3o.

ndica l'acabament d'un carrer de zona 30 i la finalitzacid de l'establiment
de lavelocitat maximadel carrer.

Quantalacol-locacid dels senyals, s'haurien de teniren compte els segients factors:

- Lesplaquesescol-locaran de manera que cap element(cables, branquesdels arbres, etc)impedeixila
sevaVvisio.

- S'ha d'ajustar a l'angle de visié humana, sent una norma Util evitar una desviacid superior al 10%
d'aquestangle. Aquestaformulaincideix especialmentenl'alcada de col-locacid.

- L'alcadaalaquales col-loca hade serl'apropiada, de manera que es garanteixi una linia visual directa
peralsdiferents col-lectius de persones.




En referéncia a la senyalitzacid orientativa, cada vegada sén més habituals els itineraris i les arees per a
vianants, especialment en centres historics i zones centrals de les ciutats. Aixo fa que molt sovint sigui
necessariauna senyalitzacid prevista especialment perals vianants.

Aquesta senyalitzacio no pot ser una versio reduida de |a senyalitzacid per a conductors i conductores, ja
que ni les necessitats informatives ni la capacitat de lectura i visualitzacio ni els emplagaments son
extrapolables.

Elconjuntde senyalshad'éssermésreduit, i lainstal-lacio s'ha defer sobre suports murals o banderoles per
talde permetre el pasilavisibilitat dels vianants.
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Figura 66. Model de senyal direccional per a vianants. Font: Manual de senyalitzacio urbana d'orientacio per a
vianants. Servei Catala de Transit.

Estractad'unsistemamodularfixataun suport cilindric estriat.

- Nombre de moduls: Maxim 4 moduls en vertical

- Maxim 4 costatsamb la possibilitat d'inserirelsmoduls cada 45 graus

- Maxim untotal de 16 moduls per suport

- Retolacid aduescares

- Cadamodulhadetenirzsommdellargperi2ommd'alcada

- Separacio entre moduls de 20 mm

- Cantonadesarrodonidesambunradino superiora 4 cmrespecte al perfil perimetral

El Manual suggereix la possibilitat que els municipis triin entre dos colors. Una vegada triat un color, cal
aplicar-lo atota la senyalitzacio per a vianants en el municipi. No s'aconsella modificar els colors en funcio
del tipus de recurs (verd per a jardins, blau per a zones d'aigua...), perqué un excés de colors acaba creant
confusidicansamentvisual enelsvianants.

A dalt els que indiquen les destinacions més llunyanes i cap avall, per ordre, fins a les més properes, de
manera que a l'alcada dels ulls quedi sempre la destinacio més propera. Cal emprar un modul per cada
recurs senyalitzat.

Indicacio del temps de recorregut: S'ha d'indicar el temps orientatiu de recorregut des del senyal fins ala
destinacid, en minuts, arad de 60 metres per minut. Cal arrodonirsempre al'alca.

Tipusdelletra: Helvetica7s. Algada basica: 30 mm. Condensacio: -10%. Espaiat: +5%. Interlineat: 30 mm




La denominacio6 de la destinacié ha d'anar acompanyada del pictograma corresponent. La mida dels
pictogrames ha de ser de 80 mm x 80 mm, amb una separacid entre ells de 20 mm. Han de ser del mateix
colorque eltext, sense cap enquadrament de fons.

Els totems son elements tant d'orientacio com d'informacio. Per les seves caracteristiques, només
poden ubicar-se en espais prou grans perqué no puguin serun obstacle peral vianant.

Com que contenen planols, sén ideals per ser instal-lats a nuclis de comunicacio, sortida
d'aparcaments, placesiprop de recursos que generin molt moviment de persones.
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Figura 67. Totem orientatiu/informatiu per a vianants.Font: Manual de senyalitzacié urbana d'orientacio per a
vianants. Servei Catala de Transit.

Contingut deltotem:

- Apartat corporatiu: escut de lapoblacio, logo.

- Pictogramaviananti, siescau, accessibilitat.

- Ubicacio (plagade, barride...).

- Teléfond'informacidiweb.

- Mapade1sminutsambitineraris (indicar sison accessibles).

- Mapade sminutsambitineraris (indicar sison accessibles).

- Llegendadel mapa (recursos).

- Codi QR. (Cal tenir en compte la gestio de la informacié que implica codi: enllag als llocs importants
indicats en el totem, informacid directa, actualitzacio de lainformacio).

- Informacio dels carrers.

- Informacié del'entorn.

- Informacio d'emergeéncies.

Caracteristiques generals:
- Mides:3.000 mmd'alcadax8oo mmd'amplada.
- Retolatsaunaoaduescares, segons convingui.

- Les caracteristiques de colors, tipografia i pictogrames son les mateixes que les dels senyals
direccionals.




Els pictogrames son elements que aporten informaciod exclusivament de forma grafica. Han de ser tan
sintétics i expressius que puguin ser compresos facilment per un public cada vegada més heterogeni en
termesde cultura, isobretotd'idioma.

Si el pictograma compleix la seva funcio, reemplaga absolutament a I'expressid tipografica, de tal manera
que es presenta sense acompanyament de text.

Encara que alguns elements pictografics poden ser mostrats al costat de text, es recomana que, sempre
que no sigui imprescindible, la part tipografica sigui eliminada i els pictogrames es presentin sense
explicacions que en molts casos sonredundantsiinnecessaries.

Cal tenir en compte que la utilitzacio indiscriminada de pictogrames no millora la informacio, sind que la
distorsiona i la dificulta. Es preferible utilitzar el text escrit que generar altres pictogrames que no sén
ampliamentreconeguts.

A b &

1.Vianants

=

2. Escales

&=

3. Escales
mecaniques

b

4. Ascensor

4+

X

5. Ascensor adaptat

2

6. Centre escolar

=)

7. Residéncies i
casals

1)

ke

8. Centre comercial

©

£z

9. Eix comercial

'+

11. Estacio IERICMSE,
autobusos 12. Estacio tren 13. Funicular 14. Aeroport 15. Port 16. Teleferic 17. Parada taxis 18. Centre ciutat 19. Centre de culte
-
5 N ca gip
4 4 R &
21. Comissaria 22. Bombers 23. Dispensari 24. Hospital 25. Farmacia 26. Ajuntament 27. Biblioteca 28. Deixalleria 29. Correus
P <
, 2 & /
2 e M ~ K
== 5
I L 34, Senders i T 37. Patrimoni 39. Parcs
31. Recurs turistic 32. Platja 33. Riu passejades 35. Port esportiu 36. Museu arquitectonic 38. Arts escéniques d'atraccions
o \7 > P
o= P < & @ g A
oo (O]
! — ° :‘..
41. Allotjament - 47. Parquing 48. Parquing
turistic 42, Restaurants 43. Cafeteria 44. Fonts termals | 45. Recurs enologic 46. Mirador autoritzat bicicletes 49. Aparcament bus

fin|in

il

10. WC

1t

20. Cementiri

1

30. Informacié
turistica

40. Estadis
esportius

Figura 68. Pictogrames a la senyalitzacid d’orientacio per a vianants.Font: Manual de senyalitzacié urbana d'orientacio per

a vianants. Servei Catala de Transit.

Els panells sempre estaran situats perpendicularment al desplagament de tal forma que no quedin ocults
per cap obstacle ja sigui concurréncia de persones, portes obertes o mobiliari. En el cas de planols,
directoris, maquetes... es col-locaran en llocs destacats i accessibles. Els planols i directoris es situaran en
I'accés principal, el més prop possible de I'entrada.

Els cartells en banderola o penjats han de restringir-se al maxim, per la impossibilitat d'acostar-se i
interactuar amb ells, pel que resulten inaccessibles per a les persones amb visié molt reduida o nul-la. En
aqueststipusde cartells, cal, ferles segients consideracions:

- Quan notinguin projeccio en planta o no es perllonguin fins al paviment, tindran la seva part inferior a
unaalturaminimade220cm.

- Quan es projectin en planta mitjancant elements ornamentals o similars, o es perllonguin fins al
paviment, ho faran sempre en tota la seva dimensio (la base de sustentacio de l'indicador tindra la
mateixa dimensio que l'indicadorenssi).

Els suports es col-locaranfora de I'itinerari per als vianants o zones de transit i, sino és possible, adjacents a
alguna paret o superficie. Tots els elements que formin part del cartell seran roms, sense sortints ni arestes
que pugin provocar ensopegades a persones amb deficiéncies visuals.

Els cartells es situaran en llocs on la il-luminacio no impedeixi la llegibilitat (zones fosques o amb grans
reflexos). Han d'estar ben il-luminats a qualsevol hora del dia o de la nit. Igualment, es procurara que la
il-luminacié nogeneriombresenlaretolacid.



distancia, cal construirunrefugi central.

12.2. Lasenyalitzacié horitzontal.

Els passos de vianants formen part de la senyalitzacié horitzontal de codi. Son un conjunt de bandes de
granamplada paral-leles al'eix de la calgada onles persones que condueixen han de cedir el pas. L'amplada
minima és de 4 m, toti que es poden disminuir fins a 2,5 m si la intensitat dels vianants i la geometria de la
viaho permeten. Lesduesbandes properesalavoradahand'estaraunadistanciad'entreoigocm.

La llargada maxima que el vianant pot superar amb plena seguretat és de 10 m. Per damunt d'aquesta

I: 5 m (minim 4 m).

Figura 69. Pas per a vianants sense semafor. Font:
Marques viaries urbanes. Servei Catala de
Transit.

M-4.3. Marca viaria de pas de vianants. Indica la preséncia d'un pas per a vianants, on els conductors han
de permetre el pas als vianants en tota la seva amplada. Pot anar precedit d'una marca de cediu el pasiuna
reduccio de lavelocitat maxima.

Sila velocitat mitjana dels vehicles és elevada, en alguns
casos pot ser convenient establir elements moderadors
de la velocitat, o fins i tot, establir una reduccio
progressiva de la mateixa mitjancant senyalitzacio
horitzontalivertical de limitacid de la velocitat maxima.

També, s'haura de col-locar el senyal vertical de pas pera
vianants (codi S-13) a ambdds costats del pas per a
vianants.

En aquest tipus de marques, també s'hi poden afegir
materials per a millorar-ne la visibilitat i seguretat, com
perexemple:

- Microesferes de vidre, per a millorar-ne la visibilitat
nocturna i en temps de pluja per I'efecte reflectant
quetenen.

- Agregatsdursiblancs, peraaugmentarlaresisténcia
allliscament.

Sempre que el pas estigui acompanyat d'un semafor, es
recomana canviar les bandes tradicionals per daus de
0,5X0,5 m situats en ambdds extrems del pas de
vianants.

D'aquesta manera, la marca viaria compleix la seva
funcio i a la vegada evita els problemes de lliscament
delsvehicles de duesrodes.

L'amplada de pas podra ser variable en funcid de la intensitat de pas de vianants. No ha de tenir una

amplada inferior a 4 metres. Tot i aix0 en certs casos, com ara el d'una via amb velocitat maxima menor de

4o quilometres per hora, i escassa amplada, es pot reduir la de el pas fins a 2,5 metres, siles circumstancies

aixihoaconsellen.




N I A
MC-304

MC 304.Marca viaria de pas de vianants sobre via ciclista: Indica un pas per a vianants en una senda
pedalable amb segregacio fisica dels vianants, on els ciclistes han de permetre el pas als vianants en totala
sevaamplada.. Anirasempre acompanyadadel senyal vertical de pas peravianantsavia ciclista S-13.
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Mcg4a4. Prioritat de pas dels vianants en un punt coincidentenla trajectoria dels ciclistes: Indica la
prioritat per als vianants respecte dels ciclistes en un tram de la vorera situat a la trajectoria d'una vorera
bici. Ocupara tota I'amplada de la via ciclista i tindra la longitud que es consideri necessaria (pas per a
vianants, paradade BUS, accésals contenidorsd'escombreries,....).
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MC 4o01. Simbol de bicicleta: Senyalitzacio horitzontal sobre el paviment de la via ciclista que indica I'espai reservat
peralacirculacio delabicicleta.
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MC-402

MC 402.Simbol de vianant. Senyalitzacio horitzontal sobre el paviment de la via ciclista que indica I'espai reservat per
alacirculacio delabicicleta.




12.3. Lasenyalitzacio tactil.

Els senyals tactils son essencials per a les persones que amb manca total o parcial de visio. La informacio
tactil pot col-locar-se sobre el terra, baranes, socols o panellsinformatius.

Aquesta informacid es proporcionara mitjangant textures rugoses, caracters o simbols en alt relleu, en
Braille,...ianirasituadaen panellsd'informacio, passamans, mecanismes de control, etc.

Es, pertant, necessari combinar les dues modalitats tactils a les quals pot accedir una personaamb ceguesa
o deficiéncia visual: d'una banda, el sistema braille (per a aquelles que tenen una visid molt baixa o nul-la);
per una altra, el macro-caracter l'alt relleu (per a aquelles amb visid baixa i/o desconeixen el sistema
braille).

Figura 69. Senyalitzacio tactil.

Per a ser efectiu, un senyal tactil ha de ser realitzat en alt relleu, i no gravada. L'altura del relleu ha d'estar
entre 1 mm i 1,5 mm; I'ample del trag ha de ser de 1,52 mm; les vores han d'estar suaument arrodonides
(una seccid mig arrodonida no és acceptable). L'altura minima del caracter ha de ser de 15 mm i la maxima
desomm.

Els caracters envistaialt relleu es situaran en la part superior del senyal, centrats o justificats a I'esquerra;
elscaractersen Braille essituaranenla partinferioresquerra.

La lectura tactil és més senzilla si els caracters son en majuscules, pel que recomana que la paraula es
realitziintegramenten majuscules.

El paviment tactil tindra botons o acanaladures de 4-5 mm d'al¢ada i de 5.cm

K
de separacid entre els seus centres.
el
Les franges senyalitzadores podotactils compleixen una doble funcid
d'informacic i/o avis. Consisteixen en unes franges o zones de paviment, que
s'utilitzaran:

- Peraindicar canvis de cota, ocupant la totalitat de I'ample de l'itinerari per
als vianants, perpendicularment a la direcciéo de la marxa, creuant-la
transversalmenten lasevatotalitat.

- Peraindicaritineraris orientatius, paral-lelament a la direcci6 de la marxa,
ininterrompudes des delseu inicifinsal punt o zonad'interes.

Imatge 37. Paviment - Per a delimitar o senyalitzar arees especifiques, accessos al transport
podotactil. pUblic, als passos peravianants, etc..

Aquestes franges tindran un paviment diferent i contrastat amb el paviment circumdant, tant en textura
com en color. Amb aix0 s'aconsegueix que una persona amb deficiéncia visual les detecti tant amb els peus
(podotactils)comamb el bastd blanc de mobilitat. Seran antilliscantstanten sec com en mullat.

Si s'administren correctament, sén de gran ajuda per a persones amb problemes visuals. Si, per contra,
s'utilitzen d'una manera excessiva oinadequada, I'Unica cosa que produiran sera l'efecte contrari, generant
confusio.




13. Proteccidisenyalitzacio d'obres

Davant de qualsevol tipus d'obra en la via pUblica, s'haura de garantir la no interrupcié de la continuitat del

transit peralsvianants, mitjancantlarealitzacio d'obres auxiliars que es precisin.

Els elements de proteccid i senyalitzacio de les obres en la via publica han de complir les condicions

segUents:

Les bastides, rases o qualsevol tipus d'obres a la via publica s'han de senyalitzar i protegir

mitjangant barrats establesicontinuats querestinil-luminatstotalanit.

- S'han de col-locar els elements de proteccid i senyalitzacié de forma que les persones amb

disminucid visual puguin detectaratemps|'existéncia de l'obstacle.

- Nos'hand'utilitzar cordes, cables o similars.

- Hi ha d'haver un nivell d'il-luminacié minima de 10 lux per advertir de la preséncia d'obstacles o

desnivells.

Les rases, bastides i altres obres que realitzin a les voreres, vies
publiques i itineraris per als vianants, es senyalitzaran
mitjancant tanques i balises dotades de llums vermells que
emetin llampades lluminoses, mantenint-se enceses en horari
d'insuficientil-luminacié natural.

Les obres o construccions hauran d'estar completament
tancades, sense deixar cap buit, incloent en el seu interior tot el
material i eines que utilitzin. Tindran a més una il-luminacio
nocturna d'avis per facilitar aixi la seva ubicacid/deteccio. Les
tanques de proteccio seran estables, continues, de color de facil
deteccid, sense cantells vius, no lliscants, resistents a les
bolcades, disposades de manera que ocupin tot el perimetre de
I'obra, provisio de materials, etc., i estaran separades almenys
5o cm de la part més sortint. No es permetra la substitucio de
tanques percordes, cables, malles, cintes o similars.

Si el tram de vorera que ocupa I'obra no deixa 150 cm d'ample
minim lliure, s'haura d'instal-lar un passadis degudament
protegit i senyalitzat que garanteixi I'amplada i altura minima
de pas. Si el passadis quedés inclos a la zona d'obres, a més
estaratotalmentcobert.

No és desitjable tancar les voreres durant les obres. Si és
inevitable, s'han de prendre en compte les seglents
consideracions:

- Utilitzar tanques i cons per crear una ruta provisional per la
calcada.

- Mantenir una amplada minima i una superficie llisa per
accediramb cadiraderodes.

- Protegirelsvianantsdeltransitde vehicles.

- Evitar els obstacles com ara forats, deixalles, pols i fang al
llargde laruta provisional

A les interseccions s'hauran de col-locar indicacions prévies per
alertar els vianants de les obres als vianants i dirigir-los cap a les
rutes alternatives. També s'han d'incloure les fases de vianants
enelssemaforsdelesrutes provisionals.

augmentd'accidentsaleszonesd'obres.
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Figura 70. Tancament de la vorera per obres i
desviament provisional.

S'han de mantenir instal-lacions per als vianants a les zones d'obres a les arees i adjacents per tal de
proporcionar la maxima seguretat i funcionalitat. Un manteniment deficient és sovint la causa d'un




Les rases i clavegueres destapades mereixen el mateix tractament que la tanca d'obres, encara que seria

& .

Imatge 38. Rases en obres sense
la proteccié adequada

Imatge 39. Element sobresortint
d’un contenidor.

Imatge 4o0. Bastida que dificulta
el pas dels vianants.

convenient que es cobrissin totalmentamb elements antilliscants, donat I'excessiu perill que suposen.

Pasarel-la de vianants

Figura 71. Proteccid de rases en zones d’obres.

Els grans contenidors d'obra, que s'instal-lin provisionalment en voreres, s'han
de protegir, si tenen formes ortoédriques, adossant als seus laterals estrets
unatancaofalddsense arestes, desdelterrafinsalasevaarestasuperior.

Els abocaments tampoc no han de sobresortir de les verticals que formen els
limits dels contenidors.

En qualsevol cas, han de col-locar-se sobre la calcada, ocupant el lloc d'un
vehicle, iubicar-losenlinia, al costat de lavorada.

Cas que fos necessari instal-lar-lo a la vorera, es fara en l'espai destinat a
mobiliari urba, el més a prop possible de la vorada, sempre sense envair
I'amplada minimallliure de passada peralsvianantsde 150 cm.
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Figura 72. Condicionants de pas de les bastides.

Les bastides amb tirants diagonals o altres elements sense base al terra a altura inferior a 220 cm, hauran
d'estarsenyalitzadesiprotegides verticalment fins al terra de formalongitudinal a I'itinerari.

No hauran de comptar amb elements que sobresurtin horitzontalment de les diferents barres verticals o
que tinguin una base menor a la seva projeccid superior. Si I'amplada de pas és inferior a 150 cm,
s'instal-lara un passatge protegitisenyalitzat que garanteixil'ampladaialtura minimes lliures.




14. Els camins escolars.

L'itinerari escolar és una iniciativa que s'ha portat a terme a diferents poblacions europees i que pretén
promoure i facilitar que els infants vagin a l'escola a peu i de manera autonoma, és a dir, sense
I'acompanyament dels adults. Es tracta d'una via de circulacio preferent, escollida entre aquells
recorreguts més utilitzats pels alumnes, on s'assegura una alta seguretat i confortabilitat als vianants més
petits.

En el procés d'elaboracio i implantacio d'un itinerari escolar ha d'implicar als infants, families, escoles,
Administracio local, comergos i associacions. Cada agent tindra un paper diferent, i sera 'Administracid
local I'encarregada d'implantar el projecte de millora. Cal tenir compte que es tractad'unaactuacid de gran
visibilitation larelacid costos/beneficisassegurauna gran rendibilitat.

A la majoria d'experiéncies ja dutes a terme, I'eleccio dels itineraris que cal millorar s'ha fet a partir del
treballales aules entre educadorsiinfants, aixicom mitjancantenquestes que l'escola envia ales diferents
families. En base a aquesta informacid s'elaborara una proposta d'itineraris escolars basada en el
coneixement delsitineraris majoritaris seguits pels infants, aixi com enles vivéncies, tant dels infanta com
delsacompanyants.
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Figura 71. Proposta d'itineraris escolars per a una escola determinada.

A I'hora de parlar de la implantacio d'un itinerari escolar, des de la perspectiva dels aspectes técnics, cal
diferenciar entre dos ambits: elsaccessosimmediats al'escolailaresta de l'itinerari. Aquesta diferenciacio
és necessaria fonamentalment perqué, mentre els carrers del voltant de I'escola presenten fluxos
significatius d'infants i acompanyants, davant dels accessos a les escoles s'apleguen tots ells en un reduit
espai de temps a les hores punta. Aixi, doncs, aquesta major concentracié de persones davant l'accés
exigeixactuacions més contundents que alarestade I'itinerari.

Sobre la proposta d'itineraris escolars, s'elaborara un inventari que aporti informacié sobre la mobilitat,
I'estatdelaviailaseguretatviariadelazonad'estudi.




Aixi, doncs, partint d'una area que consideri la ubicacio de la resta d'equipaments del barri o municipi, és
convenientferuninventaridelsaspectessegients:

- Dadesreferentsaltransit motoritzatila calcada:
Intensitats de transit delsdiferents carrers, aleshoresd'entradaisortidadel'escola.
Sentitsde circulacid dels carrers.
Ordenacidiregulaciodelescruilles.
Ofertad'aparcamentizonesde carregaidescarrega.
Deteccid dels principals punts d'aparcament il-legal (sobre la vorera, davant dels passos de
vianants, etc.).
Analisidela senyalitzacio vertical i horitzontal (mancances, estat de conservacio, etc.).

Existencia d'arees de pacificacio del transit

- Dadesreferentsalsvianantsilavorera:
Intensitat dels fluxos de vianants, aleshoresd'entradaisortidadel'escola
Anotacio de les voreres estretes (<150 cm), estat de conservacio i altres aspectes a considerar del
Codid'accessibilitatde Catalunya
Localitzacio dels passos de vianants
Existenciad'arbratimobiliariurba
Estatde conservacio del'enllumenatinivells d'il-luminacio que presenta
Analisidelavisibilitat de la calgadadesdelavorera, iviceversa-
Existencia d'activitats que ocupenlesvoreres: entradaisortida de cotxes, terrasses de bars, etc.

Cal considerartambé altres dades com la preséncia enles proximitats de I'escola de comergos o serveis que
atreuen per-sones (centres sanitaris, mercats, edificis d'oficines...) que generin una elevada mobilitat, la
situacio de les parades dels transports col-lectius i I'emplagament de les zones verdes i dels equipaments
socioculturalsid'ocipropers

Els diferents elements d'analisi exposats esdevindran la base per a millorar en seguretat i confortabilitat
elsitineraris escolars.

14.1. Elsinfantsal carrer.

Per als vianants més petits desplagar-se no significa pas anar d'un punt a un altre, on el que importa és
arribar ala destinacio desitjada. Contrariament, els desplagaments constitueixen un moment d'exploracio
de l'entorn i signifiquen una font de coneixement de la realitat que els envolta, aixi com la possibilitat

d'entretenir-se amb jocs i corredisses, especialment si es desplacen sols, sense haver-se de supeditar a la
vigilanciadels seusacompanyantsadults.

A més, cal tenir present les caracteristiques fisiques i
antropométriques delsvianants en edatinfantil:
-El seu camp visual és estret (70°, mentre que |'adult té un
camp visual de 180°).
-Hi ha molts obstacles que li obstrueixen la vista, o bé, al
contrari, 'amaguende lavistadelsautomobilistes.

Imatge 43. La percepcid d’un cotxe d'un infant -Elseu comportament és poc previsible, distreti impulsiu.
(esquerra) i d’ un adult (dreta)
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Figura 72. Angles de visié d’un adult i d’un nen.




Un darrer aspecte a tractar respecte els infants al carrer fa referéncia al joc i I'esbarjo. L'accio de jugar és
essencialment necessaria en el desenvolupament emotiu, psicomotor i psicosocial dels infants. Els infants
d'avui, pero, ja no juguen pels carrers en grans colles sense la preséncia dels adults, sind en moments
concrets, més aviat en petits grups, i sovint sota la vigilancia dels adults. El predomini que s'ha atorgat als
cotxes a les nostres poblacions ha esdevingut la principal causa d'aquest fenomen. L'espai public ha
esdevingut perillds, sense practicament espais on jugar, i els espais sequrs han esdevingut una mena
d'illes-reductes distanciadesunes de lesaltres.

Perd aquestes dades objectives van acompanyades d'un elevat sentiment
de por dels pares respecte de la inseguretat dels carrers, de manera que
molts han optat peracompanyarelsseusfillsen cotxeal'escola.

Aquest fenomen incrementa la perillositat als entorns dels centres, i son
els infants que es desplacen a peu els qui més en pateixen les
conseqiencies.

Atotaixo, a més, cal afegir que latendéncia actual a transportarelsinfants
en cotxe s'oposa totalment a una vida sana, en la qual I'esporti els jocs es

complementenamb els desplagaments a peurealitzats quotidianament. Imatge 44. Aglomeracié de vehicles
a la porta d'una escola

14.2. Propostes de millora.

Un cop exposats els diferents aspectes que s'han de considerar, tant en elsitineraris vers I'escolacomenels
entorns immediats dels accessos, I'atencio se centra ara en les possibles millores que es poden establir en
ambdos casos

Milloradelesvoreres:

Considerant que I'amplada minima lliure de pas recomanada per a les
voreres és de 1,50 m, davant dels accessos escolars les voreres hauran
de tenir una amplada addicional de 2 metres, per tal que a les hores
punta l'espera es produeixi en condicions Optimes i sense interrompre
el pas d'altres vianants. També s'haura de parar atencio a l'estat actual
delesvorerespertal dereformar-les, siésnecessari.

Entermesgenerals, és oportu pacificarel transit al llarg delsitinerarisi,
sobre-tot, a la zona d'accessos, mitjancant el tractament de l'itinerari

comazona3o,prioritatinvertida o carrers de vianants. Imatge 45. Ampliacid de voreres a
. un cami escolar a Sitges.
Atri:

En cas que davant de I'escola la vorera no assoleixi els 3,50 m i que
tampoc hi hagi un espai d'espera interior al recinte escolar, sera
necessari construir un sobreample de la vorera per tal de crear un atri.
El sobreample es proposa de2 m, mesura que coincideix amb
I'ampladad'un cordd d'aparcament.

Es aconsellable col-locar baranes als atris per impedir que els infants
crevin la cal¢ada per aquest punt, sempre que no es consideri que
aquest és un punt idoni per localitzar un pas de vianants. També és
recomanable que la barana sigui reixada perque no es pugui passar per
sota i que les seves caracteristiques no incitin a asseure-hi, per tal  Imatge 46. Atri davant d’una escola
d'evitar que elsinfants caiguin cap ala calcada a Barcelona civtat.

Accessibilitat:

Perassegurar que l'itinerari escolar sigui practicable peratots elsnensinenes ésimprescindible que els
itineraris definits compleixin el Codid 'accessibilitat de Catalunya, el qual determina les amplades
minimes d'un itinerari adaptat, aixi com les caracteristiques dels seus elements d'urbanitzacio
(registres, escocells, reixes, guals, rampes...)ilalocalitzacié adequadadel mobiliari urba.

En qualsevol cas, aquiesrecomanaunaamplada minima de vorerade 150 cm.




Augmentdelaseguretatalescruilles:
Encadacascaldraveure quin és el tractament mésidoni. Les possibles millores poden ser diverses:

- Crear una cruilla sobre-elevada, que actui com a element reductor de la velocitat i reforci la
prioritat dels vianants als passos assenyalats.

- Crearun pas de vianants sobre-elevat, que actui com a element reductor de la velocitat i reforci
la prioritat dels vianants.

- Recollirl'aparcament, creantuna orellaalavorera, perreduirlaseccio de perill dels vianants que
travessen la calcada, ala vegada que se'n millora la visibilitat respecte dels vehicles que circulen
perque els cotxes aparcats noels priven la visibilitat.

- En vials amb una important intensitat de transit, posar semafors a les cruilles que es cregui
vertaderament necessari, sense abusar-ne. Es pot pensar en semafors d'accionament manual o
bé que nomésfuncioninen horarisd'entradesisortidesdeI'escola.

- Si es tracta de cruilles on conflueixen vials de doble sentit de circulacio, pot pensar-se a
simplificar la complexitat de la cruilla a partir de la conversid d'algun vial a un Unic sentit de
circulacio. En eliminar la possibilitat que els cotxes vinguin d'ambdues bandes, la cruilla es torna
méssegura.

Els fanals il-luminen L'excés de calgada Aparcar a les cruilles Fer encreuaments Afavorir als que Plantar arbres
la calgada i obliden permet I'aparcament  dificulta el pas de vianants. alnivell de lavorera.  caminen ampliant fa més atractiu
als que caminen. indegutiincitaa Els nens i nenes, per la seva Lelevacid i el canvi I'ample de les voreres el cami,
circular més rapid. altura, queden ocults entre de paviment obliga especialment
els cotxes.. afrenar als cotxes durant l'estiu

Imatge 47. Possibles mesures de millora per a vianants escolars en una cruilla de carrers.

Senyalitzacio:

Caldra pensar en la localitzacio idonia, en diferents punts de l'itinerari escolar, de senyalitzacio que

informi els conductors de la preséncia d'infants vers I'escola. Es recomana una senyalitzacio lluminosa

que només funcioni en horaris d'entrada i sortida a les escoles, per tal d'evitar que els conductors

s'acostumin ala preséncia perenne d'aquesta senyalitzacio.
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Imatge 48. Senyalitzacié normal i lluminosa de la zona




15. Pacificacio deltransit.

La pacificacio de el transit a les vies urbanes consisteix en la intervencio mitjangant un conjunt de mesures
encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per aconseguir un espai public més amable i
tranquil on el vehicle rodat sigui compatible amb els desplagaments per als vianants de manera sequra i
confortable.

Larealitatactual, entermes de qualitat de vida (inseguretat, deterioracid de I'entorn urba, pol-lucié sonora
i atmosferica..) ens porta a sequir nous camins davant el poc éxit de les solucions «normatives» aplicades
finsaraamassesllocsurbans.

Circulant més lentament, estalviem espai al carrer. La circulacié hi guanya fluidesa sense perdre-hi
capacitat. Es redueixen el soroll i la contaminacié de I'aire. Amb una conduccié calmada s'incrementa la
seguretat detots elsusuaris, tant perals vianants com perals automobilistes.

La violéncia del xoc disminueix de manera exponencial amb la reduccié de la velocitat. Aixi, una col-lisio
produida a 50 km/h. per exemple, equival a una caiguda de 14,40 metres, mentre que a 20 km/h equival
nomésa3z,60 metres.

. | | 14,20m
—

r—- N
LI T

10 20 30 40 50 Km/h

Figura 73.- Equivalent de l'altura de caiguda en funcié de la velocitat del xoc en un atropellament.

Defet, la gravetat dels accidents que impliquen vianants esta directament lligada a la velocitat del vehicle,
talicomespotveurealafigurasegient.

¢ Contusions lleugeres
20 km/h

¥ Contusions sense gravetat
30 km/h

$ Aparicio de casos d’invalidesa i mortals
40 km/h

@ Invalidesa i casos freqients de mortalitat
5o km/h

\ 4 Quasi Unicament casos mortals

Figura 74.- Conseqiéncies dels accidents per atropellament en funcié de la
velocitat del vehicle.




Elcampvisualilaconcentracié del'automobilista varien enfuncid delavelocitat.

Per exemple, circulant a 60 km/h per una carretera convencional, el conduc tor no pot estar atent a la part
lateral de la calgada, ja que el seu camp de visio és estret. No veura, doncs, un vianant situat al costat de la
calcada 15 metresdavantseu. Circulanta3okm/h. en canvi, el seu camp de visio s'eixamplai pot reaccionar
davantd'unvianant que s‘abalancisobre lacalcada.

Figura 75.- Angle de visid del conductor en funcid de la velocitat del vehicle.

La distancia de les frenades disminueix de manera exponencial amb la reduccié de la velocitat. Crida
I'atencio la diferéncia de frenada entre dos vehicles. L'un circulant a 45 km/h, I'altre a 60 km/h: quan el
primer es para. el segon comengatotjustafrenar.

Velocitat  Distancia de reaccio Distancia de frenada

o 10 20 30 40 50 60 70
Metres totals de parada

Figura 76.- Distancies de parada d’un vehicle tipus en funcié de la velocitat




La reduccio de la velocitat també pot tenir I'efecte de disminuir la contaminacio atmosfeérica i el nivell de
soroll.

- Pel que fa a la contaminacio quan la velocitat baixa de 50 a 30 quilometres per hora, les emissions
d'oxids de nitrogen es redueixen entre un 27% i un 50%, segons la cilindrada del vehicle. Pel que fa a
les immissions (la concentracio d'aquests mateixos gasos en |'atmosfera), aquesta baixada de la
velocitat produeixunareduccié del 18% dels Oxids de nitrogenidel 9% de les particules.

- Pelquefaalsoroll, disminueix en funcié de la velocitat, de la intensitat i de la manera de conduir de
cadascu (avelocitat limitada la conduccio és més regular, amb menys acceleracions i frenades). Aixi
per exemple, per obtenir una reduccio de 3 dBA sense reduir la velocitat, s'hauria de fer disminuir el
volum de transit a la meitat. Aquestes disposicions, a mig o a llarg termini, sén menys costoses que
I'aplicacio de programes d'insonoritzacio d'immobles.

Per Ultim, la moderacio de la velocitat de circulacio dels
vehicles també contribueix a un millor aprofitament de la
xarxa viaria.

4 Velocitat
Km/h

Els estudis mostren que la capacitat d'una via de circulacid
urbana es practicament la mateixa dins la série de velocitats
quevandels3oals6okm/h.

El maxim flux lliure de vehicles sobre un determinat eix es 60
produeix a 45 km/h. De fet. a velocitat superior, el transit 45
perd la seva homogeneitat, el que contribueix a pertorbar la 30

circulacio.

_ y 15 T Intensitat
A velocitats per sota ldels 30 km’/, la congestid provoca un 500 1000 1500 2000 Veh/h
augment de |'ocupacio delavia publica, el que estradueixen
unapérdua de capacitat Figura 77.- Relacio velocitat-intensitat

Tradicionalment, s'han utilitzat mesures de pacificacio del transit en carrers residencials a peticid dels
veins per motius de seguretat viaria i qualitat de vida. Pero aplicar el principi de la necessitat de reduir la
velocitat a les aglomeracions urbanes no comporta limitar la moderacié de la circulacio només als carrers
de servei. Els habitantsiels usuaris proxims als carrers i a les travesseres dels pobles tenen el mateix dret a
laqualitatde vida que els habitants de qualsevol barri.

D'altra banda, tothom esta d'acord a denunciar els perills a qué estan exposats els nens i la gent gran: la
seva seguretat ha de constituir una prioritat. Aixi, el procés no s'ha de limitar a una intervencio en la
jerarquia viaria. Estracta més aviat de considerar el carrer segons les activitats que s'hifan, el seu paperala
xarxa, les caracteristiquesdelllociels aspecteslligats alaseguretat.

La seleccio dels tipus de mesures de moderacio del transit aimplantaren unazona determinadanos'hade
fer sense analitzar el resultat d'un projecte especific que avalui els diferents aspectes que es relacionen a
totsequit:

- Registredelesvelocitatsreals.

- Observacio dels comportamentsidelsriscos potencials dels usuaris.

- Analisideltransit (intensitats de transit, percentatge de vehicles pesants...).

- Analisidelsaccidents.

- Localitzacid delsllocs sensibles (escoles, hospitals...) i de les activitats locals.

- Estudid'itinerarisdevianantsiciclistes.
Perque aquestes mesures siguin eficaces cal teniren compte els segients criteris:

- Es tracta, en principi, de mesures reservades per als carrers de la xarxa secundaria. Poden ser
admeses excepcionalmentenvies de laxarxa basica urbana, aplicant preferentment, en aquest cas,
unareduccio delaseccidtransversal.

- Els elements de reduccio de velocitat han de permetre el transit de vehicles de serveis municipals i
d'emergencia.

- Tots els elements han de ser facilment visibles i han d'estar senyalitzats (revestiment especial o
diferenciat, senyalitzacid vertical ...) de formaadequada.

- La circulacio del transit ha de ser homogeénia, per tant és important repetir freqientment els
elements per tal d'evitar les acceleracions entre elements consecutius. La distancia entre dos
elementsreductorsnohadeserinferiorals3omnisuperarels 150 m.



15.1. Reduccié delsvolumsdetransit.

Les mesures destinades a la reduccio dels volums de transit que circula per un determinat carrer estan

basades en interrompre el flux de vehicles que utilitzen aquest carrer com a una via de pas, de manera que
maino podraformarpartd'unitinerarimésllarg.

Son mesures de regulacid i ordenacio del transit dels vehicles de motor que no afecten a la circulacio de
vianantsiciclistes, que sique podran utilitzar el carrer perferel seurecorregut.
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Figura 78.- Exemple de pacificacié del transit amb canvis de sentit de circulacid per tal d’evitar itineraris de vehicles de

llarg recorregut.

Per a posar en practica aquest tipus de mesures de
canvis de sentit de circulacido, a banda de la
senyalitzacid corresponent, es recomana col-locar
barreres en diagonal a les interseccions per a obligar
a tots els conductors a girar cap a la dreta o cap a
I'esquerra.

Si es deixen uns canals per als ciclistes que vulguin
continuar en linia recta, han de ser acuradament
dissenyats per a la geometria de la interseccio i
permetre |'encreuament segurde lesbicicletes.

Els carrers a l'interior de les zones pacificades
serviran peraaccedirals habitatgesicomergos.

No es descarta aplicar sobre aquests carrers d'altres
mesures com ara zones per a vianants, ampliacions
de voreres o zones lliures d'estada i convivéncia,
dedicades especialment als infants i a la interaccio
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Figura 79.- Pacificacid del transit amb amb canvis de

ciutadana.

sentits de circulacio.
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Figura 8o.- Model de superilles a la ciutat de Barcelona.




15.2. Actuacionssobrelatrajectoriadelsvehicles.

Desplacamentdel'eixde latrajectoria: Subdivisid de I'espaiviarien seqiéncies a partir del desplagament
de I'eix de la calcada. Es l'efecte "ziga-zaga", que fragmenta l'espai i interromp la perspectiva del
conductor, aconseguint reduir de manera considerable les velocitats i el transit de pas. Aquesta mesura
s'aplicapreferentmentalesviessecundaries.
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Figura 81.- Desplagament de l'eix de la trajectoria dels vehicles a motor per a Imatge 49.- Desplacament de
reduir la velocitat. l'eix de la trajectoria.

Estrenyiment bilateral: De forma similar als estrenyiments de calcada unilaterals, aquests s'utilitzen en
aquells carrers on hi ha cordons d'aparcament a banda i banda de la calgada.També es poden utilitzar en
carrersde doble sentit o de sentit Unicen els que es vol accentuar I'efecte d'alentiment.
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Imatge 5o.- Estrenyiment
bilateral en un carrer
residencial.

Figura 82- Estrenyiment bilateral.

Avancament de la vorera: Té com a missid minvar les distancies de creuament alhora que augmentar la
visibilitat dels vianants. L'amplada de I'avangament ha de coincidir amb la del cordd d'estacionament del
carrerino had'incidirenels carrils bicinien el recorregut de les bicicletes.

Imatge 51.- Avancament de la
vorera en un pas
per a vianants.
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Figura 83.- Avangament de la vorera.




Mini-rotondes: amb la pérdua de prioritat que imposen a totes les vies que en

elles conflueixen, son interseccions molt adequades per marcar canvis en el
regim de circulacio.

Lillot central és de petit diametre, proper als 4 m, segons que les
caracteristiques de l'entorn permetin la seva adequada percepcio. Es
recomana construir-labombada, amb materials diferents als de la cal¢ada.

Es recomana pintar a la calgada tres o quatre fletxes blanques de direccid de
I'cercle. Hand'estardesdelasevavorainterioralavoradeI'illaaunadistancia
d"aproximadament el doble del diametre de I'illa perd no inferior a 1,25 m ni
Imatge 52.-Mini-rotonda enun ~ SUPeriora3m. També és convenient que les mini-rotondes permetin que els

carrer residencial. vehicles de grans dimensions puguin franquejar l'illot central en cas necessari.
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Figura 84.- Esquema de pacificacio del transit en un encrevament mitjangant l'instal-lacié d’ina mini-rotonda

Reduccio del radi de gir: Un dels tipus habituals d'accidents en zones urbanes implica un vianant queés
atropellat per un vehicle girat a la dreta en una interseccid. Un radi de vorera massa gran pot produir
moviments de gira gran velocitat, especialment per part dels motoriste.

Disminuir el radi de gir reduira la velocitat de gir, reduira la distancia de creuament per als vianants i
millorara la distancia de visibilitat entre vianantsiautomobilistes.

S'ha de tenir en compte que si es fa un radi de vorera massa petit, els grans camions o autobusos tindran
problemesperanegociarelgir.

En qualsevol cas, els radis de gir poden, de fet, ser més estrets del que els actuals dissenys d'interseccions
permetrien: als nuclis antics de les ciutats tenen freqientment uns radis entre 0,6 i 1,5 m sense haver de
patir efectesperjudicials. En aquelles interseccions amb un volum important d' autobusos i / o camions, el
radide giradequatésde 4 mperals carrersresidencialsiuns7m perals carrers arterials.
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Figura 8s. Reduccié del radi de gir en una cruilla

ﬁ’ o R: 8 m

Figura 86.- Disminucid de la distancia de crevament dels vianants
al reduir el radi de gir.




15.3. Elementsreductorsdelavelocitat.

Elevacions de la calcada: Son elements sobre I'eix de la calcada en tota la seva amplada amb I'objectiu de
reduirlocalmentlavelocitat dels vehicles.

El pendentaconsellat perlesrampes és del 5% en cas que la via suporti el pas de linies de transport public o
untransitsignificatiu de vehicles pesants. Caldra tenirmolt en compte el drenatge longitudinali superficial
del carrerpertald’evitarl'acumulacio d'aigua ala calgada.

Imatge 53.- Elevacic de la

L=4-9m.
| | calgada a zona urbana.

Figura 87.- Elevacio de la calgada i pendents recomanades.

Plataformes o places travessants: son una sobreelevacio de la cal¢cada que ocupa tota I'amplada de la
calgada, d'unavorera a l'altra, i té una llargada compresa entre 10 i 30 m. De fet, correspon a una extensio
del pasdevianantssobreelevat.

Plataforma en seccio de carrer

Plataforma sobreelevada a la cruilla

_ O

Figura 88.- Modalitats d’implantacio de plataformes elevades.

La implantacié d'una plataforma respon a I'objectiu d'induir els usuaris a respectar els limits de
velocitat mitjangant, d'una banda, la creacié d'un obstacle reductor de les velocitats i, de I'altra,
afavorint la llegibilitat de I'espai travessat pels automobilistes ressaltant un lloc peculiar de la
tramaurbana, valorant-ne la sevafuncio (com perexemple, un edifici public...).

Es poden utilitzar en qualsevol vial urba reglamentat globalment a 5o km/h, independentment
delseuvolum detransit. No hi ha caprestriccid quant als vials transitats pels camionsivehicles de
transport public.




Coixi berlinés: Es una elevacié que no s'estén a tota 'amplada de la calcada. Permet la circulacié dels
vehicles de transport public sense que acusin l'efecte de sobreelevacio i dels camions sense generar el
soroll de la caixa de carrega. Les motos i les bicicletes poden evitar I'obstacle, només els turismes estan
obligatsarodarsobrelapartelevada.

No és convenient peravials amb intensitats de transit superiors a 6.000 vehicles/ dia. L'eix longitudinal del
coixi ha de ser paral-lel a I'eix de la calcada i la seva altura ha de ser uniforme en tots els punts de la
superficie del coixi. En carrers bidireccionals, es col-locara un coixi en cada un dels carrils i es disposaran
elements peraevitar quelsvehicles circulin entre tots dos coixins (per exemple, instal -lant unillot central).
Per a la implantacié d'aquests elements, cal tenir en compte que I'eix longitudinal del coixi ha de ser
paral-lelal'eix de la calcadaila seva algada ha de seruniforme entots els punts de la superficie del coixi. Els
coixins maino poden coincidiramb els passosde vianants.
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Imatge 54- Coixi berlinés.

Imatge 55.- Elements

Figura 89.- El coixi berlinés

Elements prefabricats: els materials emprats per a aquests elements solen ser de formigo prefabricat,
plasticicautxUreciclat. Peral'eleccid d'aquests elements cal considerarels segients aspectes:

- Pes: Esimportant que les peces siguin pesades pertad'evitar que siguin desplacades pels vehicles.

- Fixacio: En funcid de les IMD i del percentatge de vehicles pesants, caldra optar per una fixacio diferent
(cargols, colesiresines).

- Durabilitat: Les pecesnos'han de deformaramb les dilatacions térmiquesi, pertant, és convenient que
siguinrigides. Enaquestsentit, les peces de cautxu hauriend'incorporaruna malla o animadeferro.

- Visibilitat: Les peceshandeservisiblesincorporant elements reflectants fusionatsambla propia peca.

- Rugositat: Per a evitar el lliscament, i en particular dels vehicles de dues rodes, cal que el material tingui
larugositat suficient peragarantirl'adherénciaamb lesrodes del vehicle.

Segons la instruccid técnica per a la instal-lacio de reductors de velocitat i de
bandes transversals d'alerta, les operacions d'acoblament dels diferents
moduls es realitzaran de manera que el conjunt resultant s'adapti a la forma
prevista pel dispositiu i fixant el conjunt al paviment mitjancant cargols o
adhesius quimics.

S'handerespectarlestoleranciesrelativesals voresd'entrada (5 mmd'alcada)
i garantir |'estabilitat i el comportament de I'element prefabricat davant els
impactesde lesrodes delsvehicles.

S'ha de garantir el drenatge de les aigies que circulin per la calcada, de
manera que no es produeixin retencions d'aigua o entollament als extrems del
reductorsde velocitat.

prefabricats
reductors de Entre les possibles solucions a considerar, es recomana la captacio d'aigies
velocitat. pluvials mitjancant embornals col-locats en cadascun dels laterals, en les

proximitats aigiesamuntdel reductor de velocitat.

Alesvies urbanes és on ha proliferat amb més forca la col-locacio de ressalts per fer reduir la velocitat dels
vehicles. Els ajuntaments han pres aquesta mesura com una bona eina perqué els automobils no puguin
excedirlavelocitat permesa.

Totila proliferacio, els ressalts son una bona solucid a curt termini en carrers on els cotxes passen a molta
velocitat, pero allarg termini els ajuntaments han de plantejar-se incorporar en la mateixa fisonomia dels
carrersaltres elements que es descriven en aquesta guia.




15.4. Carrersdezona3o.

Estracta d'un concepte que es refereix a un carrer que suporta transit rodat pero que, amb la corresponent
senyalitzacio, informa continuament al conductor del vehicle motoritzat que esta circulant per una via
amb una limitacio de la velocitat maxima de 30 km/h, en qué els vianantsi els ciclistes que circulen per ella
tenenla prioritat sobre els vehiclesamotor.

Un aspecte molt important a I'hora d'establir un carrer de zona 30 és la determinacié d'unes intensitats
maximes al carrer que es pretén adaptar. Si les carregues motoritzades son elevades, no es recomana la
conversio.

Per tal d'advertir a la resta d'usuaris de la preséncia de

g N

~

ciclistes, esdisposaralasegient senyalitzacio:

- Unsenyal delimitacio de velocitat maximaa 30 km/h (codi ZONA ZONA

S-30), immediatament després de cadainterseccio.-

- Lamarca viaria de limitacid de velocitat maxima a 30 km/h
(codi MC-406), que es repetira al menys cada 50 metres i
immediatament després de cadainterseccio.

Es recomana que l'extensiéo maxima de la zona 30 no superi 1

kmz, a fi devitar que el conductor s'impacienti en haver de \_ N

mantenirvelocitats reduides. 5-30 5-31

Aquestes zones son generalment introduides en arees
residencials, per a mantenir baixes les velocitats de transit per
les carreteresen unnivell segur.

Figura 9o.- Senyalitzacic vertical de carrer de
zona 3o0.

La filosofia darrere d'aquestes zones és que els carrers en la zona son
espai public, i busquen aconseguir un equilibri entre les realitats d'una
zonaurbanaamb activitatde vianantila funcié del transit de vehicles.

Els carrers en aquestes zones son considerats com un espai per
persones que hi viuen, treballen, juguen i estudien e la zona, no per
persones quetravessenlazonaperanaraunalgunaltrelloc.

Les zones 30 no formaran part de la xarxa viaria principal. Han de tenir
fonamentalment un transit de destinacid, és a dir, que garanteixi
I'accés als habitatgesia les activitats terciaries que s'hi desenvolupin, i
no hauriende suportar el transit parasit o de pas.

Una zona 30 no és una zona de vianants. Tanmateix, la transformacio ~ Figura 91.- Senyalitzacio

de determinats carrers en zones 30 no impedeix que posteriorment hor/tzc::tal de
fleys . . . rrer zZon B

s'habilitin com a zones de vianants o de prioritat de vianants. carrer de zona 30

[}
S'aspiraaunanovadistribucio de I'area perqué hihagi més espai public peral vianant,
mentre que l'espai per al vehicle privat sigui més restringit i convidi a una circulacio
més pausada.

Els carrers de zona 30 d'un sol carril i un sentit de circulacié es podran adaptar a ciclo-
carrers en els que la bicicleta tindra la preferéncia i els vehicles a motor hauran
d'adaptar la seva velocitat a la dels ciclistes. Les bicicletes han de circular ocupant el
centre de I'carril, evitant las situacions de risc com avangaments sense distancia de
seguretat, oberturade portes de cotxes aparcats o sortides de garatges.

—_
Ciclecarrer

X

——

Imagen 57.- Ciclecarrer i senyalitzacid horitzontal i vertical.

Imagen 56.- Inici de carrer
zona 3o0.



15.4. Carrersde convivéncia.

Als carrers de convivéncia els vianants poden utilitzar tota la zona de
circulacio i tenen prioritat en tota la calcada. Aquests carrers també son
adequats per a la circulacio ciclista, perd amb uns condicionants de velocitat
maxima (20 km/h) i amb prioritat sempre per al vianant, atés que els vianants
poden utilitzartotalazonadecirculacidielsjocsiels esports son autoritzats.

La senyalitzacio del carrer de convivéncia és determinada pel reglament de
circulacio i es realitzara amb els senyals S-28 i S-29 al comengament i
finalitzacio del carrerientoteslesincorporacions del transit rodat.

En cas que el carrer de convivéncia serveixi de connexié entre dues vies

Imatge 58.- Carrer de ciclistes, és convenient col-locar el senyal R-407 per a indicar als ciclistes

convivencia. l'itinerari a sequir.

La finalitzacio del carrer de convivéncia s'indica mitjancant
el senyal S-29. En superar aquest senyal, s'apliquen de nou
les normes generals de circulacid. En general, no sera
necessari senyalitzar la limitacio de velocitat maxima de 20
km / h, ja recollida al Reglament de Circulacid. Si es vol
limitar per sota d'aquest valor, caldra col - locar el senyal

Imatge 59.- Plataforma Unica

vertical R-301 amb la limitacié de velocitat maxima que es

Figura 92.- Senyalitzacid de carrer de convivéncia determini.

El disseny dels carrers de convivéncia com a carrers de plataforma Unica
suposa un perill per a les persones invidents o amb discapacitat visuals. Una
persona cega detecta quan hi ha el canvi de I'espai de vianants i del de pas de
vehicles. Es un perill per a la persona que va amb basté o la que va amb gos
pigall perqué no ho pot distingir. Per aquesta rad és necessari plantejar canvis
en els diferents paviments, aixi com mantenir la linia de la facana dels edificis
per orientar-se. El fet que hi hagi obstacles entremig, com taules, cadires o
promocionsde botigues, dificulta molt el pas delsinvidents.

sense referéncies Tambe.s han de respectarles amplades minimes per a persones que precisen
per a invidents. de cadiresderodes peradesplacar-se.

15.5. Carrersdevianants

La solucid de vianalitzacio s'aplica normalment als centres de les poblacions com a suport per a la
dinamitzacio delscomercosiactivitats locals. Als carrers de vianants no és permesa la circulacio general de
vehicles de motor ni de ciclomotors, pero, en general, s’ha de garantir en determinades condicions |'accés
delsvehicles de servei, d'emergéncia, dels veinside distribucié de mercaderies.

Entre elsobjectius generals d’aquest tipus de condicionament destaquen:

e La promocid i l'animacid comercial, que és justament un dels seus
principals objectius com a resposta a la proliferacié de grans centres
comercials periférics que amenacen I'estructura comercial urbana.

e La millora del paisatge urba, mitjancant la revaloracié del patrimoni
historic i arquitectonic (renovacions, restauracions), la recuperacio de la
funcio social de I'espai public (particularment als barris céntrics, sovint
amb deficit d’equipaments i espais publics) i la millora de la qualitat
ambiental.

Imatge 6o.- Carrer de vianants. ~ * El reforcament de l'atractiu i de la imatge com a afirmacié de les

connotacionsde centre dereferénciaide centralitat.

Lesilles de vianants son un conjunt de carrers en qué I'accés és reservat als vianants i on aquests disposen
de prioritatal’hora de circulardavant de qualsevol vehicle que s’hagi autoritzata circular-hi.

Les zones per a vianants han de preveure un accés temporal amb una acreditacié per persones
autoritzades: distribucio de mercaderies o residents que hagin d‘anar al seu domicili o comerg. En aquest
cas, la preferencia de pas en tots els carrers és dels vianants i els vehicles que hi circulin no podran
sobrepassarels 20 km/h.




16. Plansde mobilitat peravianants.

Les millores de lamobilitat dels vianants requereixen I'establiment de plans d'actuacio, I'objectiu del quals
és fer accessible gradualment I'entorn existent, per tal que totes les persones puguin desplagar-se a peu
lliure i autonomament. El pla avaluara les deficiéncies que existeixen en un espai determinat, definira les
actuacions necessaries per a adaptar-lo, les valorara, prioritzara i proposara un pla d'etapes per a la seva
execucio ambl'objectiu de millorarles desplagaments dels vianants als segients ambits:

- Elsespaisd's public, comsdn carrers, places, parcs, etc.

- Elselementsd'unacadenadetransports: parades, estacions | material mobil.

La finalitat és realitzar un estudi de I'estat actual i establir uns
criteris d'actuacio tant en la faceta urbanistica com en el
transport i en la comunicacid sensorial a fi d'aconseguir uns
criteris i valoracions que optimitzin les actuacions tenint en
consideracio a les persones amb necessitats especials, siguin
aquestes necessitats d'ordre fisic, sensorial, psiquic o cognitiu.

L'abast dels treballs consisteix en I'elaboracié d'un document
basat en un estudi de la situacio actual que permeti elaborar un
programa d'actuacid i una valoracio de les accions prioritaries,
de manera que es pugui procedir a diagnosticar i definiramb un
graude precisio elevatenundocument de detall, aquells ambits
especialment inadequats a fi de procedir a la modificacio
d'aquells elements que limitin lamobilitat dels vianants.

Encara que la mobilitat dels vianants en afecta a tots quan ens
desplacem, un dels principals objectius del procés de
participacio ciutadana part indispensable per ala redaccio d'un
plade mobilitat.

Es tracta de contactar i realitzar una primera consulta per a
recollirlesdemandes generals de la poblacié aixi comles visions
i suggeriments d'entitats i col-lectius ciutadans, que pel seu
camp de treball s'han implicat en questions directament
relacionadesamnlamobilitata peu.

Es pretén recollir les diverses visions sobre la ciutat, pel que fa
als desplagaments dels vianants, que serveixin de guia per a
establir prioritats a I'hora de plantejar les possibles mesures
correctores. S'entén que el procés de participacio noacabaamb
la redaccid del pla (marc general que establira les posteriors
actuacions), sind que igual que aquest, ha de ser continu i
dinamic, tenint en compte les correccions, alteracions i
modificacions que intervenen en la consecucié d'un objectiu
d'aquestes caracteristiques.

PLA DE MOBILITAT PER A VIANANTS

Definicio de I'ambit d'actuacio

Participacié ciudatadana

Deteccio de deficiéncies

Recopilacié de dades

Avaluacié i diagnosi

Propostes d'actuacio

Valoracio de les propostes

Pressupost

Criteris de prioritzacio

Pla d'etapes

R R SR SR SDRSAROSARODR R

Figura 93.- Fases en la redaccié d’un pla de
mobilitat per a vianants

Resulta per tant necessari, consensuar formules de participacio directa durant la redaccio integra del pla
de mobilitat adaptada, aixi com establir vies que permetin a la ciutadania, una vegada acabada la fase de

planejament, fiscalitzar o controlarlesactuacions planejades.

Semblatambé logic pensar, que per a garantir un procés de participacio adequat a criteris técnics i socials
contrastats, es consultii es faci participar als técnics especialistes en les diverses disciplines afectades. En
aquest sentit s'haurien de mantenir contactes amb ells i recollir els seus suggeriments, si bé el possible

camp de col-laboracio és molt extens.

S'entén per tant, que un procés de participacio requereix d'una metodologia definida, un programa de
treball i una minima capacitat d'interlocucio tant per part dels planificadors com per part de les entitats a
les quals es dirigeix. De la mateixa forma, resulta indispensable unaimportantinversié en tempsivoluntat

perambdues parts.

Amésdelesaportacions, demandesisuggeriments que tindran lloc a través del procés de participacio que
a continuacio es descriu, s'haurien de mantenir una série de reunions informatives en les quals s'exposi la
marxa delstreballs de redaccid, dirigides a les entitats que participin en aquesta fase.




Una vegada exposats els objectius i plantejaments del procés de participacio, aixi com els
condicionaments que fan que aquest sigui més o menys adequat, democratic i eficag, s'ha d'escollir una
metodologiaadequada peraaquestafase delstreballs:

Es contactara amb associacions implicades i afectades especialment per la mobilitat dels vianants,
amb els responsables de les quals, associats o components es mantindran reunions per a obtenir
informacio entornde lessevesdemandes.

També es remetra un qUestionari sobre I'accessibilitat i la mobilitat a peu perque adrecat a tota la
poblacio (aixo Ultim en la mesura del possible ja que en algun col-lectiu la discapacitat intel-lectual
té un pes suficient com perqué siguin els acompanyants o pedagogs els que facilitin una millor
informacio).

Es sol-licitara un minim de qUestionaris emplenats en funcid de I'ambit de actuacio i encara que el
nombre d'enquestes recollides sigui baix, la informacié obtinguda a través de les entrevistes
personalsserad'un granvalorqualitatiu.

En alguns casos, encara que no es pugui contactar amb I'entitat implicada, es procurara recollir la
sevavisio sobre I'accessibilitatatravés d'informesirevistes del propi col-lectiu.

Es confeccionara una relacid extensa d'associacions i entitats que acullen a aquelles persones amb
mobilitat reduida, dificultats de comunicacio, o qualsevol limitacio psiquica o sensorial.

Per altra banda, es relacionaran les associacions de persones de la tercera edat, sector social
creixentiigualmentafectat pels problemes d'accessibilitat.

Aixi mateix es consultaran associacions de vianants i ciclistes urbans, que en les seves analisis
incorporentambé questions com la mobilitat peralsvianantsil'accessibilitat.

Esimportant tambien la consideraci6 de les qiestions d'urbanisme i génere, sobre zones perilloses
idedificilaccés.

També sera convenientanalitzarla perspectiva de nensinenes de diversos centres educatius

Mitjangant les enquestes de participacid i lesrecomanacions reflectides en els documents que resumeixen
les reivindicacions dels diferents col-lectius, es recolliran les demandes a considerar en les segients fases
del projecte.

Els resultats d'aquest procés ja seran positius encara que solament sigui
perqué s'hauran tingut contactes que permetran reflectir algunes de les
demandes generals dels col-lectius mésimportants.

El grau de participacio i I'aportacié d'analisi i propostes de cadascuna de les
entitats consultades sera funcio dels nivells de motivacid i formacio de les
mateixes d'una banda, i del nivell de confianga que d'un procés participatiu
d'aquestes caracteristiquess'obtinguin resultats tangible.

Periao, el procés de consulta i participacio necessita d'un sistema integral de
participacio, amb el que aixd comporta eninversio de tempsirecursos per part
del'entitatredactoradelPla.

Com és logic la visio sobre la mobilitat dels vianants i les reivindicacions de
cadascun dels col-lectius variara en funcid del tipus de disfuncions que es
pateixin, aixi com dels diferents ambits d'actuacio (espais publics, transport i
comunicacio) , que cobraran diferent pes segons cada circumstancia que es
tracti.

En qualsevol cas, és molt probable que es detectin, a traves d'aquest procés,
greus problemes i deficits d'accessibilitat per a grups de persones amb
dificultats (usuaris de cadires de rodes, persones amb limitacions sensorials,
etc.), itambé problemes generals en el transit per als vianants de larestadela
poblacio.

Moltes de les demandes dels col-lectius superaran I'ambit d'actuacio del pla

Imatge 55.- Situacions de

pelquefaalescompeténciesdel'organismeimpulsoren cada cas.

Una bona consequéncia de la recopilacio d'aquestes demandes sera el seu
possible trasllat cap a altres entitats i organismes, tant publics com privats
(entitats bancaries, establiments privats d'Us public, etc.), amb I'objecte
d'incorporar-lesen les seves propies actuacions.

conflicte per als
vianants.




16.1. Deteccido dedisfuncions.

Una vegada recopilada tota la informacié durant el procés de participacio ciutadana, caldra establir una
tipologia de disfuncions de la mobilitat dels vianants que permetil'elaboracio d'inventaris i reconeixement
del medi fisic, abans de continuar establint noves linies d'actuacid. A continuacié es relacionen els
problemes basics que comporten les cadenes de mobilitat.

A)Enrelacio amblaseguretat.

Existeixen dos ambits de risc en |'Us de la xarxa per als vianants que tenen especial incidencia en la
seguretat:

1. Elsderivatsdel'existéncia de puntsde perill situats dintre delsitineraris perals vianants.

- Una dolenta ubicacio del mobiliari urba: pilons, escosells, jardineres, bancs, semafors o senyals
amb elements sortints o a baixa altura...

- Elementsd'arbratijardineriamalament situats: branques baixes, troncs desviats...
- Instal-lacions privades deficients: tendals, elements sortints de lafagana o abaixa altura...

- Elements de perill derivats de defectes de conservacio o instal-lacio: trencament de paviments,
sorraescampada, forats, ressalts entapesoregistres...

- Elements de perill derivats de les instal-lacions temporals incorrectament abalisades: bastides,
obresenlavia publica, exposicionstemporals...

- Caracteristiques propies dels materials: lliscament, rugositat...
- Defectesdedisseny: reixetes d'albellons, escosells, arees de jocinfantil...

- Perillderivat de defectes d'il-luminacid o contrast, perla dificultat de deteccid que suposen.
2. Elsderivatsdela coexisténciadelvianantamb el vehicle.

Mentre existeixi una discriminacio d'itineraris, la possibilitat que es produeixin accidents o
atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es fa inevitable la interseccio
dels transits, en els encreuaments, en les arees de plataforma Unica amb circulacid mixta, en les
entradesals garatges, etc...

- Inadequadasenyalitzacio dels passos peravianants.

Defectesde visibilitat o il-luminacié nocturna.

Proximitat de leszonesd'aparcamentdels vehicles de lesbandesd'encreuament.

- Temps d'encreuament inadequadament regulats per semafors, no tenint present la velocitat
d'encreuamentde les persones amb discapacitat, ancians o nens petits.

- Vies rapides que si bé, no conviden a la infraccid, si poden provocar la relaxacié per part dels
conductors deles obligacionsreqgulades persenyals visuals, semaforiques, passos de zebra...

- Voreres insuficientment amples. Com criteri valid pot establir-se que el 40% de I'espai en els
carrershade destinar-se als vianants.

Carrers amb amplades inferiors als g metres entre faganes sense tractament de prioritat per als
vianants.

Distancia excessiva entre passos per a vianants. Un vianant no s'hauria de desviar més de 5o-100
metres de la sevatrajectorianormal per motius aliens ala seva voluntat.

Inexisténcia de camins escolars. Ha de ser sequr poder caminar des del domicilial'escolaitantels
municipis com els pares han de treballar peraaconseguirla seqguretati comoditat suficient.

Excessiu soroll i/o contaminacio. Aixo requereix normalment que el volum de transit motoritzat
enun carrerno hauria de superar|'equivalentados carrils de circulacid més o menys plens.

Enla documentacio grafica del pla s'establira una relacio detallada de barreres i obstacles amb la definicio
d'elements perillosos.

Ha de donar-se una importancia cabdal a I'eliminacié dels citats elements, doncs suposen un risc per a la
salutilaseguretatdelespersones.

L'existéncia de punts de perill derivats del transit de vehicles han de ser resolts per actuacions integrals i
handerealitzar-se d'una manera prioritaria.




B) Enrelacio al'accessibilitat.

A la majoria de les ciutats de Catalunya no existeix una xarxa identificada d'itineraris per als vianants
amb mobilitat reduida, si bé hi ha molts vials es troben perfectament dissenyats per al seu Us per
persones amb discapacitat. En alguns casos es dona la circumstancia que les caracteristiques de
I'itinerari ho fan inadaptable, per la rad que fos, elevades pendents o estrenyiments insolubles. En
aquestes situacions es fa necessaria la proposta d'alternatives viables. Entre les barreres relacionades
ambaquestambit destaquenlesseglents:

- Inexisténcia de zones i/o voreres accessibles que verifiquin els minims establerts en la legislacio
basicad'accessibilitat.

Efecte barrera d'infraestructures de transport. El tracat ferroviari i les vies de circulacio rapida
representen barreres a la mobilitat. Especialment rellevant en el cas dels ciutadans amb
necessitats especials.

Efecte dissuasori de latopografia. Barris sencers estan condicionats en les seves connexions amb
trams en els quals existeix un pendent longitudinal excessiva i desnivells insalvables excepte amb
escales o mitjans mecanics.

- Voreres no condicionades amb paviments lliscants o amplada insuficient que constitueixen
problemes perals desplagamentsila mobilitat.

Mobiliari urbainadequadament dissenyat i/o situat que impossibilita la circulacio de determinats
col-lectius que requereixen d'ajudes estatiques pera poderrealitzar recorreguts perla ciutat.

Barreres en cruilles, guals i semafors, inexisténcia de paviments diferenciadors en texturai color
en els guals, manca d'adaptacio dels semafors a les persones amb discapacitat mitjangant la
utilitzacio dels sistemes més moderns de sonoritzacio i revisio del temps d'encreuament que en
molts passos resulta massa curt.

Mancad'itineraris accessibles, i d'itinerari alternatius que permetin a tots els ciutadans arribarala
sevadestinacid sense barreres.

Cantonades sense avangaments de voreres. En pocs encreuaments a les ciutats existeixen
“orelles” alesvoreres que fan que es redueixi l'espaid'encreuamentimillorila seguretat.

Inexisténcia o defectes de disseny de refugis per als vianants en carrers amb distancia
d'encreuamentelevada.-

Inexisténcia d'encreuaments per als vianants a nivell de vorera, solucio que representa la millor
dissuasio per als excessos de velocitat dels vehicles a motor.

Manca de reserves garantides d'estacionaments per a discapacitats proxims a la residéncia i en
destinacions potencials.

Defectesd'informacio urbanaide lacomunicacio sensorial atenent a determinades discapacitats
sensorials, psiquiquesi cognitives, que requereixen un major grau de definicid i comprensibilitata
fi de garantir una suficient orientacio i coneixement sobre els serveis i ubicacions existents en
I'ambit urba.

Barreres existents en el transport public, manca de flota de vehiclestotalmentaccessible entotes
les seves unitats i problemes en les estacions i parades sense la dotacio minima per a resultar
convenientment utilitzables: seients adequats, suports isquiatics, proteccido enfront
d'inclemencies meteorologiques, informacio sobre el servei i correcte correspondéncia entre els
missatgesielsaccessosalesunitats.

Elfetd'anara peu és un mitja de transport ecologic, la millor manera de trobar-se amb altres persones,
de gaudir i de participar en la vida de la ciutat. Pero també representa una fase imprescindible de la
mobilitat motoritzada, doncs per a arribar a les destinacions en transport col-lectiu o fins i tot en
automobiltambé fanfaltatrajectesa peu.

El reconeixement de la necessitat de combinar amb equilibri els criteris d'ordenacid i requlacié del
transit trafic, d'assignacio d'usos del sol, de disseny de I'espai urba i, molt especialment, d'organitzacio
social delaciutat, ésunpasclauenel procés capalaciutathabitableiamable peral vianant.

Aix0 exigeix que els ciutadans, els técnics (urbanistes, arquitectes, enginyers, sociolegs, etc) i els
1 1 1 1 1

politics, comencin a desenvolupar un "idioma comu" que tingui l'objectiu de recuperar'habitabilitat de

lesnostres ciutats.



16.2. Recopilacio dedades.
1.-Inventaridels espais publics.

Sera necessarirealitzar un inventari, especialment dels carrersi places amb major transit per als vianants
o que uneixen els edificis i centres d'interés més freqientats, les estacions de ferrocarril i autobusos, les
terminals aeriesimaritimesitambé les que es dirigeixen ales platges o als parcs més freqientats.

Enaquestinventari, esdetallaranelssegients aspectes:

- Lespendentsmolt pronunciades

- Lapresénciad'elementsbarrera.

- Elsaparcaments.

- Leszonesen procésderenovacio.
- Lesobresprogramades.

- Elsitineraris peravianants establerts.
2.-Inventaride la xarxa detransport public.
Haurem d'analitzarlaxarxa de transportsactual, recollintla segientinformacio:

- Flotad'autobusosurbans

- Flotad'autobusosinterurbans

- Flotadetaxis

- Paradesd'autobusositaxis

- Estacionsdeferrocarrilitransport metropolita

- Unitatsdetrensderodaliesidellargrecorregut

- Unitats mobilsde transport metropolita

- Terminalsaériesimaritimes

- Puntsirecorregutsd'intercanvientre els diferents modes de transport public

- Sistemesdetransportespecials col-lectius.

Es convenient preparar un llistat del material mobil del transport indicant les caracteristiques técniques
delsvehicles, aixicomla seva antiguitat, per poder proposar un pla de renovacio de laflota, si fos necessari.

3.-Centresde generacidiatraccio deviatges.

Calaprofundirenles dades sobre elsitineraris i edificis més concorreguts. No es tracta de fer una enquesta
de mobilitat de la poblacié en general, que és molt complexai cara, perd si d'intentar coneixer si existeixen
alguns centres de generacidiatraccio de viatges, com poden ser zones comercials o centres ludics, tot aixo
també, amb I'objecte de poderestablir de una manera méseficag les prioritatsen el plad'etapes. Enaquest
punt, adquireixen unarellevantimportanciaels centres escolars perles eves caractristiques propies.

4.- Desplacamentde la poblacié amb problemes de mobilitat.

Un segon criteri que convé incorporar esrefereix a conéixer els itineraris més freqientats per les persones
amb mobilitat reduida. La situacio de les residencies geriatriques, la informacio de les necessitats de
mobilitat de les persones que presenten discapacitats fisiques i sensorials, amb detall per individus, si és
possible, ensduraacrearunplanolamb els seus desplagaments.

Amb aquesta informacio es podran definir els itineraris prioritaris de semafors acustics, o definir
recorreguts per als vianants accessibles entre un centre geriatric i un jardi proper al mateix, o fins a
I'església més propera, o fins a una desocupada d'autobus amb accés al centre. Es tracta de conéixer els
itineraris que realitza la poblacio amb la mobilitat reduida i els quals no pot realitzar, al no existir transport
accessible.S'hadeteniren compte que hihaun grup de persones que no poden utilitzar el transport public,
degut al fet que tenen una reduccid severa de la mobilitat. En aquest cas s'haura proporcionar un servei
especial portaaporta.

Esrecomanable ferenquestes sobre la poblacid interessada intentant conéixer també quines sén les seves
preferéncies. Aquesta informacio, conjuntament amb I'obtinguda en els treballs de camp, ens permetra
proposaritineraris accessibles complets de lacadenadetransports.




16.3. Avaluacidoidiagnosi.

Per a procedir a avaluar la mobilitat dels vianants s'han de determinar els requeriments que s'han de
controlar dels elements a avaluar, per al que es recomana utilitzar unes fitxes, on s'aboquin totes les dades
obtingudes en la Inspeccid dels elements , I'analisi de les deficiéncies detectades i la formulacié d'una
diagnosi. Per a una major facilitat del treball d'avaluacid, les fitxes haurien d'acompanyar-se amb els
planolsocroquisdel'elementaavaluarilesfotos que selihagin pres.

Avaluacid dels espais publics.

A tots els espais publics (carrers, zones enjardinades, places urbanes, parcs, platges,...) caldra marcar
I'itinerari peravianants. En el procés d'avaluacio s'analitzara:

- Que existeixi unitinerari d'ample minim lliure d'obstacles, amb uns pendents maxims reguladesiamb
un pavimentantilliscantique voreraicalgadaestrobinanivell en el passos per avianants.

- Que qualsevol persona pugui salvar els desnivells que trobi, aixi, una escala mai podra formar partd'un
itinerari peravianants accessible sino existeix unitinerarialternatiu, enrampaoascensor.

- Quant a paviments, es tracta d'avaluar, per una costat, les caracteristiques del tipus de paviment i per
I'altre el seu grau de desgast, envelliment, trencament, etc.

- Que la ubicacio del mobiliari compleixiles condicions de la normativa. Resulta molt Util fer una fitxa de
cadascundelselements del mobiliari, acompanyatsamblasevafotoilasevaubicacidenelplanol.

- Que la senyalitzacid visual, tactil i sonora, compleixi les especificacions de I'existéncia de senyals
adaptatsidelasevaabséncia.

Tots els elements que s'avaluin haurien de ser localitzats en els planols, de manera que es disposara de
l'estat actual de'l espai public de forma grafica. La informacié convé tenir-la agrupada per itineraris i
sectors. Aixi, el resultatfinal del'avaluacié reflectirala segientinformacio:

- Planolsdelsitineraris, que han de seraccessibles, localitzant els punts que presenten deficiéncies.

- Fitxes d'avaluacio, amb les dades que ens permetin coneixer el grau d'incompliment de l'itinerari o
elementilesobservacions que es consideri puguin ajudarainterpretar correctament I'estat del mateix.

- Altresdocuments graficsifotografies, que permetin definir millor I'estat de I'elementavaluat.
Avaluacio del transport public.

Tots els elements de la cadena del transport public s'analitzaran quan amb els requisits propis del servei
queesprestailasevaoptimaadequacio alamobilitatde les persones:

- Accés a estacions de transport public, terminals, parades d'autobus i de taxis: I'analisi ha de permetre
coneixer sies pot accedir ales paradesiles zones a la qual serveixen per itineraris per als vianants. Una
vegada avaluadestotesles paradess'abocaralainformacié enun planol delinies.

- Enelcasd'estacionsiterminals, s'haura d'analitzar'edifici, d'acord amb els criteris d'accessibilitat.
- Enelcasdelesparadesdetaxi, ésrecomanable que tinguin un gual accessible al costat de la parada.

- Quant a la flota d’unitats de metro, trens, autobusos i taxis, s'incorporara la informacio de les unitats
accessibles deles paradesquesonaccessiblesilesque no, aixicomelgrau d'utilitzacio de leslinies.

- Reservesd'aparcament pera persones discapacitades en estacions de transport.

- Sistemes de transport especial: s'haura de garantir I'accessibilitat dels seus accessos i recorreguts fins
alshabitatgesillocs de desplagament de qui utilitza serveis de transport alademanda.

- Sistemes de comunicacid i informacio en el transport public: Il-luminacid, posicio dels quadres horaris,
grandariadeleslletresiinformacio sonoraivisual.

Elresultat del'avaluacio del transportreflectirala segientinformacio:

Planols de les linies de transport public, amb indicacio de les estacions i les parades, també les de taxis i
lasdels serveis especials, iinformacid perlinia, que indiqui el nombre de viatgersiels vehicles assignats.

- Planolsdelselements puntuals que presentin deficiéncies, tant enlavia publica, comenelsvehiclesien
elsaparcaments publicsiels estacionamentsreservatsactuals.

- Fitxes d'avaluacid, amb les dades que ens permetin conéixer el grau d'incompliment i les observacions
que es consideri puguin ajudarainterpretar correctament 'estat del mateix.

- Altresdocuments graficsifotografies, que permetin definir millorI'estat de I'element avaluat.



16.4. Propostesd'actuacio.

En els Ultims anys les administracions publiques han aplicat politiques experimentals i noves en el transit i
la mobilitat, que pretenen limitar I'Us de I'automobil i millorar la qualitat de vida dels seus ciutadans. Per a
aixo ha procedit amb accions com la reforma de I'ordenacid circulatoria, la millora de la qualitat del
transport col-lectiu, la creacio d'aparcaments de residents per a alliberar I'espai public, mesures favorables
al'Usdelabicicletailaconsideracio del vianant com base de mobilitat peral'habitabilitat de la ciutat.

Moltes estan vinculades a la planificacio urbana previa a la construccido de les edificacions i les
infraestructures i, pertant, s'han d'incloure en una estratégia de mitja i llarg termini, a desenvoluparen la
planificacio urbanistica.

Altres mesures son respostes a les necessitats de desplagament dels vianants realitzades des del punt de
vista del vianant. No es tracta de dedicar els carrers en exclusiva al vianant, sind de millorar les condicions
decirculacié peralsvianantsatravés de diverses mesures adaptades a cadatramde l'espai public.

L'objectiu és que cada barri estigui dotat d'un espai lliure de vehicles, bé connectat amb les arees
residencials i amb les altres zones d'activitat local com els col-legis, els centres de salut, els comergosiels
parcs. Es tracta d'intervencions sobre arees particulars de la ciutat destinades a millorar localment les
condicions d'habitabilitatid'estadaicirculacié perals vianants. En aquestes arees, através de laregulacioi
el disseny de l'espai, s'exigeix un canvi en el comportament dels conductors, que han de reduir la seva
velocitat per afer compatible la circulacio dels vehicles amb altres funcions del carrer: zones 30i carrers de
convivéncia.

Es poden definir una serie d'actuacions tipus com aquelles repetitives que es poden aplicar en la majoria
de les deficiencies que es detectin. Cada un dels requeriments exigits per les fitxes d'avaluacio implicara
unaactuacio correctorainclosaenaquest primer conjuntde solucions directes.

Existeix un segon grup de propostes tipus que es refereixen a actuacions de conjunt perqué s'ha de fer una
remodelacio total de l'element analitzat o perqué s'incompleixen diversos requeriments. Aixi, per
exemple, sien un carrer la vorera té un ample inferior al que exigeix la normativa i té, a més, mobiliari que
no es pot col-locar sense ocupar part de la franja lliure de pas obligatoria, es proposarg, si és possible,
eixamplar la vorera fins a la suma de I'ample de la franja obligatoria més una franja on es pugui ubicar el
mobiliari.

Per Ultim, existiran actuacionssingulars en casos especials, per exemple en carrers amb una pendent molt
pronunciada, edificis catalogats o altres circumstancies que fan excepcional el tractament de la mobilitat
dels vianants. Aquests casos hauran de ser analitzats amb detall i, probablement, s‘hauran de buscar
solucions especifiques.

La relacio de projectes i propostes que segueix a continuacio ha de ser interpretada com una aproximacio
delespropostes mésimportants

Eliminacié de punts de perill.

En I'informe sobre mobilitat s'analitzara I'existéncia de punts de perill derivats del transit de vehicles
que, de no serresolts per actuacions integrals recomanades en altres apartats, suposen unrisc perala
salutilaseguretatdeles persones. Aquestesactuacions han derealitzar-se d'unamanera prioritaria.

Desenvolupamentd'una xarxa accessible perals vianants.

S’ha de tractar com a prioritari I'establiment d'itineraris accessibles, i en el cas que I'itinerari directe no
resulti potencialment adaptable, per la rad que fos, elevades pendents, estrenyiments insolubles etc.
hauria d'establir-se un itinerari alternatiu que permeti a tots els ciutadans arribar a la seva destinacio
senseinconvenientsaixicomunsistema alternatiu de transport adaptat.

Condicionamentde voreres.

Enelsplanolsde discriminacid d'amples de vorera s'analitzara el nombre de viesamb manca de l'ample
suficient. Es proposen duesdivisions del treball en I'ambit de el condicionament de voreres:

A. Ampliacié de voreres. Fins als parametres establerts per la norma i plantejament de solucions
alternatives a la divisio de trafics en el cas d'incompatibilitat dimensional entre les diferents
demandes.

B. Col-locacio de mobiliari i arbrat si ho permet la nova amplaria. Es recomana que al fer obres de
reforma o ampliacid de voreres es contempli un projecte complementari de reubicacié de mobiliari
i substitucio d'aquells elements assenyalats negativament en I'analisi del viari.




Millora d'encreuaments, gualsisemaforitzacio.

Cal analitzar la manca de guals operatius en encreuaments, i si els existents en determinats casos no
estan resolts de la forma més adequada. S'han d'acompanyar propostes de solucio tipus, encara que
cadaencreuamenthaderesoldre's de formaindividual mitjangant un projecte especific valorat.

L'estudidels encreuaments, gualsisemafors had'abordarels seglents ambits:
A.Continuitat garantida d'itineraris perals vianants.
B.Creaciod'orelles en canto perareduirl'espaiimillorarlaseguretat.
C.Refugis peralsvianants en carrers de distancia d'encreuament elevada.
D.Creus peralsvianantsanivell de vorera.
E..Creacid de plataformes Uniques.

F.Semaforitzacio sonorairevisio detemps d'encreuament.
Propostes de coexisténcia vianant/vehicle.

La necessitat de pacificar el transit de vehicles, reduint la velocitat de circulacio urbana a un maxim de
30 Km/hhad'anar recolzada amb paviments que condicionin I'Us dels vehicles a les citades limitacions.
S'haurade delimitarels punts d'encreuament senyalitzant-los convenientment

Reserves garantides d'estacionaments per a discapacitats.

S'hadetenir present com actuacio prioritarialareserva de places d'estacionament per a discapacitats, i
I'expedicid municipal de les preceptives targetes d'aparcament especifiques. Es consideraran
prioritaries aquelles places que es suggereixin durant el desenvolupament de I'auditoria dels espais
publics, ien particularlesrelacionadesamb les estacions de transport public.

Milloradelainformaciéila comunicacio sensorial.

Es proposa que es fabriquin pannells informatius condicionats per a sersituats en la via publica al costat
dels equipament de mésinterés que informin sobre la seva definicid i servei dominant. Aquests cartells
haurien d'estar també escrits en braille. Es fabricaran pals d'indicacio d'itineraris accessibles i la
indicacid d'aquells carrersamb pendentinadequat per a ser utilitzats en cadira de rodes.

Millora del'accessibilitat al transport public.
D'acordambelslesbarreres globals detectades enl'ambit del transport es proposa el segient:

- Es redissenyaran les parades d'autobus perqué siguin compatibles amb els autobusos de
plataformabaixa enaquellsllocs que detectil'estudidel viari.

- Reconversié dels punts de parada no coberts ni dotats de seients o suports isquiatics perqué
s'instal-linenaquells casosenels qualsl'ample de vorera ho permeti.

- Promocio d'ajudes mitjangant aportacio de capital public a aquells taxistes que es plantegin la
utilitzacio d'unvehicle adaptat.

- Adquisicio de microbusos de plataforma baixa per a la realitzacié de nous itineraris per barris en els
qualscirculacié d'autobusos llargs és dificultosa pero existeix demanda social.

La proposta d'actuacio de cadascun dels espais publics o cada element del transport haura de ser valorada
d'acord amb el quadre de preus unitaris establert i elsamidaments que es realitzin utilitzant els valors que
s'hagin pres en la recopilacié de dades, incorporant els déficits observats de manera que tinguem, per a
cadaactuacio, elresumde I'estat actual i de lesintervencions necessaries en matéria d'accessibilitat.

Posteriorment, sumarem les diferents actuacions agrupades per unitats d'espais publics i elements del
transport, obtenint aixi la inversio global necessaria en cada campii la inversio total d'execucio, el que ens
permetra, seguint els criteris de prioritzacio, proposar i valorar el pla d'etapes i adequar-lo a les
possibilitats pressupostaries.

Com és preceptiu, al pressupost d'execucid material se li aplicaran els coeficients de despeses generals i
benefici industrial que marca la llei de contractes de les administracions publiques, aixi com el
corresponent IVA.

Avui diatambé ésimprescindible tenir en compte el pressupost de seguretati higiene en el treball. Amés,
I'execucio d'obres de millora de |'accessibilitat haura de ser molt curosa amb el respecte a la circulacio de
les persones i la seva seguretat. També és convenient dotar al Pla d'una partida de redaccio de projectes i
direccid d'obres.



16.5. Criterisde prioritzacidiplad'etapes.

L'estudirealitzat sobre lainformacio recollida ens permet realitzar una prioritzacio de les propostes inicials
mostrades.

S'hade procedira creuar lesinformacions obtingudes en el treball de camp amb les relatives itineraris més
freqUentatsaixicomamb les propostes sorgides de la participacid ciutadana.

Es poden determinar dos nivells de prioritat, I'establert inicialment per a definir el grau d'interés dels
itineraris i un segon que determina amb major detall la necessitat o urgéncia de realitzar determinades
accions dintre dels grups inicialment proposats. Aquest segon nivell apareix per I'aplicacid concreta dels
criterisexposats enles memories especifiques.

- Primer nivell de prioritat: Definicié del grau d'interés Ens estem referint en el cas de viari a la
concurréncia, Us, etc.

- Segon nivell de prioritat.: Definicié del grau de prioritat o urgéncia. Es comprensible que a més del
grau d'interés es pot donar el cas que existeixin obres urgents en espais publics d'escas interes i
obresnomolt necessaries en espais publics o viaris d'elevatinterés.

En general tindran el nivell de maxima prioritat les actuacions dels espais pUblics o viaris d'elevat intereés
encara que algunes podran ser realitzades en una etapa posterior, si es determina que tenen una prioritat
inferiorinoimpedeixen|'accessibilitat global al'espaipublic o viari.

S'estableixlasegUent llista de criteris de prioritat

- Urgéncia: Usuaris concrets amb problemes de mobilitat Risc
(paviments lliscants, desnivells sense baranes,...) Existeixen situacions
de perill que poden representar un greu risc per a tota la poblacid i
especialment per a les persones de mobilitat reduida i amb
discapacitatssensorials.

- Rendibilitat social: Aquelles actuacions que beneficien a un nombre
més alt de personesseran les primeres enrealitzar-se.

- Repartiment dels beneficis del pla per tot I'ambit: ha d'existir una  Imatge 61.- Punt de perill.
distribuci6 equitativa de les actuacions de millora. Aixo cal perqué no es Actuacio prioritaria
produeixi un cert desencantament davant aquest tipus de plans, que
afectenatotselsciutadans.

- Previsio d'actuacions programades que corresponen a obres de renovacid avalades pel seu
corresponent pressupost. D'aquesta manera es pot aconseguir un considerable estalvi en les
actuacions proposades pelpla

Hi ha altres aspectes a considerar a I'hora d'establir prioritats en les actuacionsde millora de la mobilitat
delsvianantsienelmomentdedissenyarel plad'etapes:

- El coneixement que aporten les associacions de veins i les entitats d'una poblacio, ha de tenir-se
molten compte, doncsreflecteixla percepcid dels ciutadans davant dels problemes d'accessibilitat.

- Es possible que, de vegades , demandin criteris més exigents que els de la propia llei, respecte a
determinats espais.

- Lacapacitat pressupostaria condicionara les decisions referents als tipus d'actuacio i també en quin
moment estindra la capacitat necessaria pera afrontar determinats despeses.

- També ha de fer-se una analisi econdmica amb I'objectiu de poder coordinar les inversions, amb
possibles subvencionsiinversionsen accessibilitat d'altres administracions o entitats.

- Determinades actuacions de millora de I'accessibilitat tenen efectes sobre altres camps d'activitat,
perexemple l'impulsecondmic o el mediambient.

- En les decisions que competeixen al transport public, determinades mesures que afavoreixen
I'accessibilitat per a totes les persones fomenten el seu Us i, com a consequéncia, es disminueix la
utilitzacio del vehicle privat, el que implica menor contaminacio i, paral-lelament, disminucio de la
congestio.

- Lacomplexitat de gestio o de redaccio del projecte d'algunes de les actuacions les retardaran en el
calendari, mentre que aquelles actuacions que practicament no demandin projecte es podran
iniciar més rapidament.




Tinguts en compte els anteriors criteris la nostra recomanacio a I'efecte de prioritzar I'inici de les obres de
reformaéslaseglent:

1. Eliminacié de puntsde perill detectats.

N

. Desenvolupament de laxarxa perals vianantsaccessible.

. Desenvolupamentd'unaxarxadetransport publicaccessible.
. Acondicionamentdevoreres.

. Millorad'encreuaments, gualsisemaforizacion.

. Propostes de coexisténcia vianant/vehicle.

N o unn W

. Reservesgarantidesd'estacionaments peradiscapacitats.

8. Milloradelainformacio.

Esredactara el pla d'etapes valorat definitiu com a conseqiéncia de I'aplicacio dels criteris de prioritat i de
I'adaptacioales possibilitats economiques.

Respecte a les actuacions programades de remodelacié d'espais publics o elements de transport, s'ha
d'incloure, en el pressupost solament el valor de les actuacions que es dediquin a accessibilitat, i detallar la
restadelcostdel'obraapart.

En general, el pla esdividira en periodes anuals o bianualsiamb un horitzé temporal, que com a maxim ha
deserentre1oi12anysenlamajoriadelscasos.

16.6. Avaluacidiseguimentdel pla.

Elsindicadors de rendiment mesurables son elements crucials per avaluar I'efectivitat del pla de vianants.
El pla hauria d'especificar objectius per a cada iniciativa i crear un conjunt d'indicadors o mesures de
rendiment que es puguinferel sequiment peravaluarI'efectivitat d'aquesta iniciativa.

Un programa de control també ha de fixar un calendari regular de recollida i avaluacié de dades. Les
mesures de rendiment tipiques inclouen el recompte de vianants, les dades de sinistres, la velocitat dels
vehicles pels carrers dentificats i la quantitat i la qualitat de les infraestructures per a vianants com les
voreres, el passos peravianants, lesrampes, etc...

Atitol d'exemple es proposen una serie d'indicadors quantitatius i qualitatius per a valorar la millora de les
experiéncies delsvianants:

- Zonesicarrersamb prioritat peralsvianants.

- Carrerspacificatsazokm/h. Impacﬁe
- Relacid entre superficie de voreraicalgada.
- Accidentsambvianantsimplicatsigravetat. 100

- Estacionamentsperavehiclesde discapacitats.
- Estacionsdetransport publicadaptadesaPMR.
- Vehiclesdetransport publicadaptatsa PMR. y
- Nivelldesorollalscarrers.

- Continuitatde laxarxadevianants.

- Ampladadelesvoreresiabsénciad'obstacles. o F >
S : : Evolucié
- Proteccié climatica. i X olucio
Valor Valor
- Enllumenat. inicial objectiu

- Serveisperalvianant.
Figura 94.- Funcid d'avaluacio dels objectius

- Puntsfoscosi/oaillatsal'espaiviari. X -
aplicada a un indicador.

- Senyalitzacidinclusiva.

Peracadaindicadors’establiraunvalorinicialiunvalorobjectiu. Tots els resultats s'han d'interpretar, pero,
amb prudéncia. Les investigacions han demostrat que algunes caracteristiques de l'entorn urba que
formen un entorn “amable per als vianants s'han d'interpretar com a associatiu i no causal. Probablement
és cientificament impossible conéixer la importancia particular de les diferents variables (psicologiques,
socials, economiques, urbanes,...) que influeixen en la decisié de caminar.




Referéncies.

Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. Departament de Territori i
Sostenibilitat. Generalitat de Catalunya. 2009.

Elementsreductorsde velocitat en l'ambit urba. Servei cataladeTransit. 2009.
Pedestrianfacilities guidebook. Washington State Department of Transportation. 1997.

Construction on pedestrian facilities. British Columbia Ministry of Transportation and
Infrastructure's. 2020.

Moure's per 'espai public: I'accessibilitat en primera persona. Institut d’Edicions de la Diputacio de
Barcelona. 2006.-

CalmarelTrafico. Ministerio de Fomento. 2008.
Criteris de mobilitataleszonesde vianants. Fundacio RACC. 2008.
Estudio de laMovilidad enlaComunidad AutonomaVasca. GobiernoVasco .2016.

La movilidad segura de los colectivos mas vulnerables. La proteccion de peatones y ciclistas en el
ambito urbano. Ministerio del Interior, DGT .2011.

Estudid‘avaluacio dels estudis de camins escolars a Catalunya. Diputacio de Barcelona. 2005.
Elcamiescolar. Ajuntamentde Barcelona. Institut d’Educacio-Via Publica. 2001.

Apeu perBarcelona. Ajuntament de Barcelona. Pacte perla Mobilitat. 2002.

Sécurité des piétons enmilieu urbain. CETUR. 1989.

Streetsforpeople. Oficinade Publicacions Oficials de les Comunitats Europees. 2009.
Guiadedisefio urbano. Ministerio de Fomento. 2003.

Pedestrians Quality Needs. Walk21. http:/ /www.walkeurope.org. 2010.

Pedestrian safety. Analyses and Safety Measures. Danish Road Directo rate. Copenhague. 2004

Providing for pedestrians: principies and guidelines for improving pedestrian access to des
tinations and urban spaces. Department of Infrastructure, Victoria. Australia. 2003

Pedestrians & Cyclists European Commission .2009.
Systemic Pedestrian Safety Analysis.Transportation Research Board. 2018.
Manual on UniformTraffic Control Devices. U.S. Department of Transportation. 2004.

Waiting time of pedestrians before crossing three successive road crossings. Rosenbloom, T. &
Pereg, A.2012.

Pedestrian Hybrid Beacons. Michigan Complete Streets Coalition. 2013.
Guideline for Local Area Traffic Management. Main Roads Western Australia. 2011.

Guide debonnes pratiques pour I'aménagement de cheminements piétonsaccessibles a tous.
Ministére wallon de I'Equipement et des Transports. 2007.

L'aménagement des espaces publics. Ministére wallon de I'Equipement et des Transports. 2004.
Montréal, rues piétonnesVille de Montréal, 2017

Diagnostic et aménagements piétons. Manuel de planification des mesures. Mobilité piétonne
Suisse. 2019.

Office fédéral de I'environnement OFEV : Développement durable et conception des espaces
routiersenzonerésidentielle. 2011.






